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O que é Plano de Mobilidade?
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Plano de Mobilidade Urbana (LF 12.587/12): instrumento de planejamento de ações de curto, médio e

longo prazo com objetivo de orientar para que as ações e investimentos estejam de acordo com a visão da

cidade.

O plano visa integrar o planejamento urbano, o transporte e o trânsito, observando princípios de inclusão

e sustentabilidade e que, posteriormente, será transformado em Lei Municipal.



Etapas de Elaboração
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Etapas de Elaboração

FASE I FASE II FASE III FASE IV FASE V

Plano de Comunicação e 
Participação Social

Diagnóstico e 
Prognóstico

Plano Diretor de 
Mobilidade Urbana

Plano de Implantação, 
gestão e 

monitoramento

Minuta do Projeto de Lei e 
Aprovação

Estamos aqui!



Pesquisa OD-Domiciliar
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Diagnóstico – Pesquisa Origem-Destino Domiciliar
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Diagnóstico – Pesquisa Origem-Destino Domiciliar

Destino
Origem

3.012 121 0 1.205 241 362 362 121 603 0 121 0 0 0 0 121 0 0 0 0 0 0 0 0 0
121 723 0 1.085 241 0 121 0 121 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 121 362 241 0 0 0 121 0 0 0 241 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
603 964 482 23.849 1.928 362 1.566 482 3.734 844 121 0 0 241 241 723 241 0 241 0 0 241 241 0 241

0 0 121 1.446 1.325 362 482 0 362 0 121 0 0 0 0 121 0 121 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 723 603 603 0 0 241 121 0 0 0 0 0 121 0 121 121 0 0 0 0 0 0

482 121 0 2.048 723 0 1.446 121 241 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 121 0 0 0 0
121 0 0 362 121 121 0 964 121 0 121 0 0 0 121 0 0 0 0 0 0 121 0 0 121
482 241 121 3.975 362 362 482 241 5.541 121 362 0 0 0 0 121 0 0 121 0 0 0 0 241 121
241 0 0 1.928 482 362 121 0 723 3.373 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 482 121 0 0 0 362 0 723 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 241 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

121 0 0 362 121 0 0 0 121 0 0 0 0 0 241 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
241 0 0 362 121 241 121 0 121 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 241 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 121 121 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

241 0 0 0 0 0 0 0 241 241 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
121 0 0 0 0 0 121 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 121 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 121 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 241 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 241 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 121 0 241 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ZT110
ZT111
ZT112
ZT113
ZT199

ZT101
ZT102
ZT103
ZT104
ZT105
ZT106
ZT107
ZT108
ZT109

ZT003
ZT004
ZT005
ZT006
ZT007
ZT008
ZT009
ZT010
ZT011

ZT001
ZT002

ZT010 ZT011 ZT101 ZT102 ZT103 ZT104 ZT105ZT001 ZT002 ZT003 ZT004 ZT005 ZT006 ZT007 ZT008 ZT009 ZT108 ZT109 ZT110 ZT111 ZT112 ZT113 ZT199ZT106 ZT107

Metodologia:
Horas Pico
Viagens Totais (mesmo múltiplas)
Número absoluto extrapolado
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Diagnóstico – Pesquisa Origem-Destino Domiciliar

Zona de tráfego 04 é a região que mais atrai e gera viagens no município;

O deslocamento entre a zona de tráfego 04 e 09 foi a que mais registrou
viagens

Fluxo de Deslocamentos – Todos os Modais
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Diagnóstico – Pesquisa Origem-Destino Domiciliar

27%

26%

17%

17%

21%

16%

23%

12%

18%

31%

18%

12%

15%

10%

13%

11%

9%

10%

8%

13%

12%

14%

1%

1%

0%

1%

1%

3%

1%

0%

1%

1%

0%

57%

57%

74%

65%

65%

68%

62%

78%

64%

53%

62%

3%

1%

0%

5%

2%

4%

3%

2%

5%

2%

6%

0% 5% 10%

15%

20%

25%

30%

35%

40%

45%

50%

55%

60%

65%

70%

75%

80%

85%

90%

95%

100%

ZT001

ZT002

ZT003

ZT004

ZT005

ZT006

ZT007

ZT008

ZT009

ZT010

ZT011

Z
o

na
 d

e 
T

rá
fe

g
o

 d
e 

D
es

tin
o

Pedestres Transporte Público

Bicicleta e Micromobilidade Transporte Individual Motorizado

Outros
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Outros

Características diferentes de cada Zona de Tráfego, especialmente quanto ao
pedestre a ao transporte público.
Baixa adesão ao deslocamento por bicicleta.

Divisão Modal por ZT de Destino Divisão Modal por ZT de Residência
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Diagnóstico – Pesquisa Origem-Destino Domiciliar

Local de trabalho dos entrevistados Local de estudo dos entrevistados Local para onde os entrevistados 
conduzem alguém ao estudo   
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Sistema Viário Existente
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Diagnóstico – Sistema Viário Existente

Sistema Viário Existente 
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Diagnóstico – Sistema Viário Proposto

Projetos e Estudos Existentes

Projetos Plano Diretor Projetos Criciúma 2050
Projetos Prefeitura Municipal 

Criciúma
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Diagnóstico – Sistema Viário

Projetos e Estudos Existentes
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Sinalização Horizontal e 
Vertical

Diagnóstico – Sistema Viário Existente

Sinalização 
Semafórica

52 interseções semaforizadas3.224 placas de sinalização vertical – 2.708 de 
regulamentação, 369 de advertência e 147 de indicação.



Transporte Individual Motorizado
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110% de crescimento da frota entre 2005 e 2022
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Diagnóstico – Transporte Individual Motorizado
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Desaceleração do crescimento nos últimos anos

Diagnóstico – Transporte Individual Motorizado
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Criciúma Brasil
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Diagnóstico – Transporte Individual Motorizado - Estacionamento

11.363 vagas de estacionamento em espaço público na área e vias mapeadas:
• 10.195 vagas de uso geral;
• 248 vagas para idosos;
• 107 vagas para portadores de necessidades especiais – PNE;
• 813 vagas para motos, carga e descarga, curta duração – 15 minutos,

veículos oficiais, táxi e embarque e desembarque;

Oferta de Estacionamento
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Diagnóstico – Transporte Individual Motorizado - Estacionamento

Estacionamento público 
rotativo Implantação do estacionamento público rotativo:

• Primeira Etapa: 2.544 vagas;
• Segunda Etapa: 2.045 vagas;
• Terceira Etapa: 386 vagas.

Categoria
Vagas Disponíveis

Etapa 01 Etapa 02 Etapa 03 Total
Pagantes:

Automóvel 2.080 1.707 311 4.098
Carga e Descarga 53 22 5 80

Gratuitas:
Motocicletas 220 165 34 419
Idoso (5%) 117 108 24 249
PNE (2%) 56 32 12 100

Emergência 3 3 0 6
Embarque e Desembarque 8 4 0 12

Área Escolar 7 4 0 11
Total: 2.537 2.041 386 4.964

Quantidade de vagas disponíveis do estacionamento público rotativo
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Diagnóstico – Transporte Individual Motorizado - Estacionamento

Estacionamentos privados de uso 
público 94 estacionamentos particulares de uso público nas vias e áreas em análise
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Diagnóstico – Transporte Individual Motorizado - Sinistros

Sinistros de Trânsito

ABNT: sinistro de trânsito é todo o evento que resulte em dano ao veículo ou à sua carga e/ou lesões a
pessoas e/ou animais, e que possa trazer dano material ou prejuízos ao trânsito, à via ou ao meio ambiente,
em que pelo menos uma das partes está em movimento nas vias terrestres ou em áreas abertas ao público.

Aumento de 50,35% na taxa de óbitos/100 mil habitantes entre 2019 e 2021 na cidade de Criciúma, segundo a
Secretaria Nacional de Trânsito.
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Brasil Santa Catarina Criciúma 22



Diagnóstico – Transporte Individual Motorizado - Sinistros

Sinistros de Trânsito

Dados de sinistros de trânsito em Criciúma, de acordo com a Policia Militar de Santa Catarina, no período de janeiro a dezembro de 2021
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Diagnóstico – Transporte Individual Motorizado - Sinistros

Sinistros de Trânsito

Dados de sinistros de trânsito em Criciúma, de acordo com a Policia Militar de Santa Catarina, no período de janeiro a dezembro de 2021
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Diagnóstico – Transporte Individual Motorizado - Sinistros

Tipo de Sinistro

Unidade Padrão de Severidade (UPS) –DNIT
Sinistros sem vítimas: Peso 1;
Sinistros com vítimas/feridos: Peso 4;
Sinistros com envolvimento de pedestres: Peso 6;
Sinistros com óbito: Peso 13.

Grau de Severidade
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Diagnóstico – Transporte Individual Motorizado - Sinistros

Mapa de calor do grau de severidade 
dos sinistros Interseção com foco grande de sinistros: Av. Centenário x R. Marechal Deodoro

26



Diagnóstico – Transporte Individual Motorizado – Fiscalização Eletrônica

Equipamentos de Fiscalização 
Eletrônica Tipos de equipamento (Controlador e Redutor)
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18.329

18.564

19.213

23.363

24.539

27.967

0 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000

Av. Centenário, próx. Monumento Rosa Cruz / Bairro → Centro

Av. Centenário x R. Mal. Deodoro / Bairro → Centro

Av. Centenário x R. Valentim Pizzetti / Centro → Bairro 

Av. Centenário x Tr. Manoel José Cardoso / Centro → Bairro

Av. Centenário x R. Itajaí / Bairro → Centro

R. Mal. Deodoro x Av. Centenário

Av. Centenário x R. Joaquim Nabuco / Bairro → Centro

Av. Centenário x R. Anita Garibaldi  / Centro → Bairro

Av. Centenário x R. Santa Catarina / Centro → Bairro

Av. Centenário x R. Pedro Milanez / Centro → Bairro

Volume Médio Diário no mês (VMDm) de Outubro/2022 
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Diagnóstico – Transporte Individual Motorizado – Polos Geradores de Viagem

Principais Polos Geradores de Viagens
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Diagnóstico – Transporte Individual Motorizado - Pesquisas
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Diagnóstico – Transporte Individual Motorizado - Pesquisas

Principais Destinos – Pesquisa OD-Veicular
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Diagnóstico – Transporte Individual Motorizado - Pesquisas

Principais Destinos – Pesquisa OD-Veicular

ZT004 com maior quantidade de viagens com o modal individual motorizado

31



32

Diagnóstico – Pesquisa Origem-Destino Domiciliar

Zona de tráfego 04 é a região que mais atrai e gera viagens no município;

O deslocamento entre a zona de tráfego 04 e 09 foi a que mais registrou
viagens

Fluxo de Deslocamentos – Individual Motorizado



Diagnóstico – Transporte Individual Motorizado - Pesquisas

Destinos das viagens do modo 
motorizado individual

Frequência das viagens do modal 
motorizado individual 

Relação de viagens de modo individual 
motorizado por ZT da residência
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Pedestres
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Diagnóstico – Pedestre

35

Calçadão Central

Praças e parques



Diagnóstico – Pedestre

36

Critérios Normativos Existentes

Princípio 1: Uso equitativo.

Princípio 2: Uso flexível.

Princípio 3: Uso simples e intuitivo.

Princípio 4: Informação de fácil percepção.

Princípio 5: Tolerância ao erro.

Princípio 6: Baixo esforço físico.

Princípio 7: Dimensão e espaço para aproximação e uso.



Diagnóstico – Pedestre - Pesquisas
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Qualitativa com pedestres



Diagnóstico – Pedestre - Pesquisas

38

OD-Domiciliar

Grande maioria das viagens a pé são realizadas dentro das zonas de tráfego, com a ZT004 com a maior quantidade de viagens a
pé, seguidos pela ZT009 e ZT010.



Diagnóstico – Pedestre - Pesquisas

39

Fluxo de Deslocamentos –
Pedestres



Diagnóstico – Pedestre - Pesquisas

Destinos das viagens do modo a pé
Frequência das viagens do modal a 

pé
Relação de viagens de modo a pé  por 

ZT da residência 40
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Moradores de outros municípios

Pequena a amostra, maioria no Terminal Rodoviário.

Içara, Balneário Rincão, Forquilhinha e Nova Veneza.

Florianópolis (7%).

Principais motivos: Trabalho, visitas e saúde.

Motivos secundários: Trabalho, nenhum e visitas.

60% menos de 1 vez por semana. 28% de 1 a 3 vezes por
semana.
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Rede de ciclovias existente e propostas Porcentagem da malha cicloviária em 
relação a malha viária total

20,56 quilômetros de ciclovias e ciclofaixas
existente.

25,96 quilômetros de ciclovias e ciclofaixas
projetada
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Problemas:
• descontinuidade,
• pouca malha,
• baixa conectividade,
• pouca infraestrutura de

suporte
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Informações da Pesquisa Qualitativa
• 176 entrevistas.
• Principais motivos: Lazer/Religioso, Saúde (confusão), Trabalho.
• 2% por estudo (Pinheirinho/Universitário)
• Enorme potencial de incremento no uso da bicicleta.
• Muita insatisfação em todos os quesitos

Qualitativa com Ciclistas
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OD-Domiciliar

Zona de Tráfego Entrevistas
Bicicletas 

(Convencionais)

Bicicletas/Patinetes 

(Elétricos)

Total de 

Veículos

Relação Micromobilidade/ 

Residência Entrevistada

ZT001 247 66 0 66 0,27

ZT002 79 13 2 15 0,19

ZT003 20 6 0 6 0,30

ZT004 385 151 7 158 0,41

ZT005 184 60 3 63 0,34

ZT006 117 36 0 36 0,31

ZT007 177 49 2 51 0,29

ZT008 73 24 0 24 0,33

ZT009 263 84 4 88 0,33

ZT010 272 97 1 98 0,36

ZT011 62 19 0 19 0,31

Total 1.879 605 19 624 0,33

Quantidade de bicicletas por residência por zona de tráfego
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OD-Domiciliar
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Fluxo de Deslocamentos – Ciclistas
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OD-Domiciliar

Porcentagem de residências 
com pelo menos uma bicicleta
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Diagnóstico – Transporte Público – Estrutura Existente

Mapa das linhas de transporte 
público coletivo

Área de abrangência das linhas –
400m
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Diagnóstico – Transporte Público – Estrutura Existente
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Diagnóstico – Transporte Público – Estrutura Existente

Pontos de ônibus
Área de abrangência dos pontos de 

ônibus – 400m
Linhas 101/200/300/400
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Diagnóstico – Transporte Público – Frequência de Horários
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Faixa de Horário

Número de horários do transporte 
público por hora

Informações do sistema de transporte público
• Hora Inicial do Serviço: 04h10 – Linha 308
• Hora Final do Serviço: 23h47 – Linhas 700 e 704
• Total de 1.795 saídas de ônibus nos extremos das linhas.
• Média de 89,75 saídas por hora.
• Hora com maior quantidade de saídas: 7h00 às 8h00.
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Diagnóstico – Transporte Público – Demanda
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Diagnóstico – Transporte Público – Demanda
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2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Tarifa sem cartão R$2,30 R$2,50 R$2,50 R$2,80 R$2,80 R$2,95 R$3,25 R$3,50 R$3,70 R$4,25 R$4,25 R$4,25 R$4,25 R$4,25

Tarifa com cartão R$2,00 R$2,30 R$2,30 R$2,54 R$2,54 R$2,74 R$3,00 R$3,18 R$3,40 R$3,90 R$3,90 R$3,90 R$3,90 R$3,90 R$4,45

Tarifa Estudante R$1,00 R$1,15 R$1,15 R$1,27 R$1,27 R$1,37 R$1,50 R$1,59 R$1,70 R$1,95 R$1,95 R$1,95 R$1,95 R$1,95 R$2,22

Tarifa Professor R$1,50 R$1,73 R$1,73 R$1,91 R$1,91 R$2,06 R$2,25 R$2,39 R$2,55 R$2,92 R$2,92 R$2,92 R$2,92 R$2,92 R$3,34

 R$-

 R$0,50
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Evolução do valor da tarifa do transporte público coletivo
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Diagnóstico – Transporte Público – Táxi 

Informações do transporte por táxi:
• 119 táxis cadastrados. 51 regulares (inspeção, licença,

carteirinha e alvará).
• 0 mototaxistas cadastrados LM 8.241/2022.
• 47 pontos de táxi.

Pontos de Táxi
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Diagnóstico – Transporte Público – Escolares e Fretamento 

Informações do transporte de escolares:
• 63 veículos escolares cadastrados, 28 regulares.

Informações do transporte por fretamento:
• 28 empresas cadastradas, com 47 veículos, 0 regular junto ao DTT.
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Diagnóstico – Transporte Público – Pesquisas 

Informações da pesquisa de transporte público
Pesquisa
Pequena amostra (100 pesquisas)
Principais problemas apontados – Preço da tarifa e frequência de horários.
Comentários, 75% reclamam a respeito da baixa frequência de ônibus.

Qualitativa com transporte público
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Diagnóstico – Transporte Público – Pesquisas 

Ocupação visual de transporte público coletivo
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Diagnóstico – Transporte Público – Pesquisas 

Ocupação visual de transporte público coletivo
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Diagnóstico – Transporte Público – Pesquisas 

Ocupação visual de transporte público coletivo
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Diagnóstico – Transporte Público – Pesquisas 

Ocupação visual de transporte público coletivo
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Diagnóstico – Transporte Público – Pesquisas 

Embarque e desembarque transporte público coletivo

07:45:00
08:34:00
00:49:00

Ponto Embarque Desembarque Total Via
52 54 0 54 T. Pinheirinho

579 3 1 56 R. Prof. Nicolau Destri Napoleão
55 6 6 56 Av. Centenário
57 3 1 58 Av. Centenário
59 2 1 59 Av. Centenário
61 3 2 60 Av. Centenário
63 7 1 66 Av. Centenário
65 1 6 61 Av. Centenário
67 0 16 45 Av. Centenário
69 4 20 29 Av. Centenário
71 2 3 28 Av. Centenário

1534 24 15 37 T. Central
75 1 5 33 Av. Centenário
77 0 2 31 Av. Centenário
80 1 8 24 Av. Centenário
83 0 2 22 Av. Centenário
85 2 8 16 Av. Centenário
88 0 5 11 Av. Centenário

114 57 16 52 T. Próspera
89 3 0 55 Av. Centenário
86 1 1 55 Av. Centenário
81 0 4 51 Av. Centenário
78 0 6 45 Av. Centenário
76 2 2 45 Av. Centenário

1534 11 36 20 T. Central
72 1 2 19 Av. Centenário
68 0 3 16 Av. Centenário
66 0 2 14 Av. Centenário
64 1 1 14 Av. Centenário
62 0 2 12 Av. Centenário
60 0 1 11 Av. Centenário
58 2 2 11 Av. Centenário
56 1 0 12 Av. Centenário
52 0 12 0 T. Pinheirinho
Total: 192 192

Linha 101 - CENTENÁRIO

H
o

ra

Máximo Acumulado: 66 passageiros no trecho entre o ponto 63 e 65

Saída:
Chegada:

Tempo:
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OD-Domiciliar
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Fluxo de Deslocamentos – Transporte 
Público
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Destinos das viagens do modo 
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Frequência das viagens de 
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Diagnóstico – Transporte de Cargas

Empresas de grande 
porte

Mapa de fluxo de cargas gerais de 
SC
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Diagnóstico – Transporte de Cargas

Perímetro com restrição a veículos de carga (2014):
• Até 10ton e 5m Livre circulação estaciona vaga carro
• Até 10ton e 8m Livre circulação estaciona vaga específica
• +10ton até 16ton Autorização 07-16h estaciona vaga específica
• +16ton até 23ton Autorização 07-11, 14-16h estaciona vaga específica
• + 23ton Autorização 20-07h itinerário específico

Sinalização vertical com indicação 
de rota para veículos de carga

Rotas e áreas de restrição para veículos de carga
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Diagnóstico – Transporte de Cargas

Traçado da ferrovia EF-488 em 
Criciúma

Traçado da ferrovia EF-488 (FTC)
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Diagnóstico – Transporte de Cargas

Principais Destinos – Pesquisa OD-Carga
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Diagnóstico – Centralidades – Região Central

Região central de Criciúma

Comércio Local

Praça do Congresso

Estádio Heriberto Hülse
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Diagnóstico – Centralidades - Próspera

Estádio Mário Balsini

Criciúma Shopping Center

Parque das Nações

Terminal de Ônibus Urbano
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Diagnóstico – Centralidades - Pinheirinho

Parque Municipal Prefeito Altair 
Guidi e Prefeitura Municipal

Residências

Ferrovia e Av. Centenário

Terminal de Ônibus Urbano
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Diagnóstico – Centralidades – Rio Maina

Paróquia Santo Agostinho

Parque dos Imigrantes

Centralidade Av. dos Imigrantes

Unidade de Pronto Atendimento
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Diagnóstico – Centralidades – Santa Luzia

Avenida Universitária Avenida Universitária

Ginásio de esportes Adenir Rabello
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Diagnóstico – Centralidades – Primeira Linha

Rodovia Luiz Rosso x Rodovia 
Alexandre Beloli Comércio e Indústrias

Rodovia Alexandre Beloli
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Diagnóstico – Centralidades – Quarta Linha

Centralidade no bairro Quarta 
Linha Indústrias de grande porte

Rodovia Luiz Rosso
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Sinal de Alerta

De 2005 a 2022

+111%

População Frota

-44%+25%

Passageiros de Transporte Público
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Prognóstico - Projeções
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Projeção 2050 - População residente no município de Criciúma

Valores Previsão

Crescimento de 9% da população entre 2022 e 2030

Crescimento de 21% da população entre 2022 e 2040

Crescimento de 33% da população entre 2022 e 2050
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Prognóstico - Cenários

2030 2040 2050
Pedestre 20% 20% 20%
Bicicleta 1% 1% 1%

Transporte Público 12% 12% 12%
Transporte Individual Motorizado 63% 63% 63%

Outros 4% 4% 4%

Modais
Manutenção

Projeção Criciúma

Cenário de Manutenção
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Prognóstico - Cenários

Cenário de Tendência

De 2005 a 2022

+111%

População Frota

-44%+25%

Passageiros de Transporte Público
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Prognóstico - Cenários

Cenário de Tendência

Queda 56% de passageiros transportados do sistema de transporte público coletivo entre 2022 e 2050

Crescimento de 53% da frota de automóveis e motocicletas entre 2022 e 2050
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Prognóstico - Cenários

Cenário de Tendência

2030 2040 2050
Pedestre 20% 20% 20%
Bicicleta 1% 1% 1%

Transporte Público 9% 7% 5%
Transporte Individual Motorizado 66% 68% 70%

Outros 4% 4% 4%

Projeção Criciúma

Modais
Tendência
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Prognóstico - Cenários

Cenário Ideal

2030 2040 2050
Pedestre 25% 25% 25%
Bicicleta 7% 7% 7%

Transporte Público 25% 25% 25%
Transporte Individual Motorizado 43% 43% 43%

Outros - - -

Projeção Criciúma

Modais
Ideal
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Prognóstico - Cenários

1% 1%
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Prognóstico - Simulações

Seções – Relação Volume/Capacidade
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Av. Luiz Lazzarin, próx. Nº 1865, próx. Klipper - Relação 
Volume/Capacidade

Manutenção Tendência Ideal
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Prognóstico - Simulações
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Av. Centenário x R. Giacomo Bilessimo - Atraso Médio

Manutenção Tendência Ideal

Interseções – Atraso Médio
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Prognóstico - Simulações

Interseções – Emissão de CO2
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Manutenção Tendência Ideal

0,00

10,00

20,00

30,00

40,00

50,00

60,00

70,00

80,00

2022 2030 2040 2050

E
m

is
sã

o 
d

e 
C

O
2 

(k
g)

Cenários Futuros - Rotatória Avenida Universitária x UNESC -
Emissão de CO2

Manutenção Tendência Ideal



9595

Prognóstico - Simulações

Cenário de Manutenção - 2050
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Prognóstico - Simulações

Cenário de Manutenção - 2050 Cenário de Tendência - 2050
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Prognóstico - Simulações

Cenário de Manutenção - 2050 Cenário de Tendência - 2050 Cenário Ideal - 2050
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Temas

TRANSPORTE PÚBLICO

PEDESTRE

BICICLETA
E 

MICROMOBILIDADE

TRANSPORTE MOTORIZADO 
INDIVIDUAL

SISTEMA VIÁRIO

TRANSPORTE DE
CARGA

GESTÃO POLOS GERADORES DE 
TRÁFEGO

Oficinas de Trabaho
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