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ATA 03/2026

AUDIENCIA PUBLICA E REUNIAO DO CONSELHO DE DESENVOLVIMENTO
MUNICIPAL DO PLANO DIRETOR PARTICIPATIVO DE CRICIUMA

11.06.2026

Aos onze dias do més de junho do ano de dois mil e vinte e seis, realizou-se no Saldo Ouro Negro, na
Prefeitura de Criciima, a audiéncia publica ¢ a reunido ordinaria com os membros do Conselho de
Desenvolvimento Municipal do Plano Diretor Participativo de Cricitma — CDM e a comunidade
presente. Os trabalhos iniciaram as 19h, com a presenca de 01 (uma) pessoa da comunidade em geral e
43 (quarenta e trés) membros titulares e suplentes do CDM, todos relacionados na lista de presenga
parte integrante desta ata. A reunido foi aberta pelo secretario executivo do CDM, Arq. Giuliano Elias
Colossi, que informou que o presidente do Conselho de Desenvolvimento Municipal, Sr. Eng. Jodo
Paulo Casagrande da Rosa estava em reunido na AMREC e posteriormente viria para a reunido.
Também, agradeceu a presenga de todos os membros nesta reunido ¢ em seguida verificou o quorum
minimo para a realizagdo da reunido do CDM, e ja havendo o quérum, a mesma foi iniciada. Quanto
aos objetivos desta Audiéncia/Reunifo: apresentar a apreciagdo publica assuntos gerais referentes
ao planejamento urbano municipal; apresentar as solicitagoes encaminhadas a DPU quanto as
corregoes de zoneamento de uso do solo e corregdes na legislacdo urbanistica; apresentar aos
presentes os pareceres das camaras tematicas a serem colocadas em votagdo nesta reunido do CDM;
colher dados, informagoes, anseios, criticas e sugestoes. Em seguida deu-se a leitura da Pauta da
Audiéncia/Reuniio: ABERTURAS E INFORMES; APROVACAO DA ATA DA REUNIAO
ANTERIOR; PROCESSO ADMINISTRATIVO; PROCESSOS ADMINISTRATIVOS
ALTERACAO DE ZONEAMENTOS E PROJETOS ESPECIAIS - CAMARA TEMATICA II —
CDM. Quanto aos assuntos gerais foram assim informados: Resposta ao questionamento realizado
pelo Memorando Circular - MEM.C-165/2026: “Pelo presente, solicitamos informacoes referentes
aos Fundos (FUNDEM) e (Fundol69): - Saldo atual de marco/2026 (FUNDEM) e (Fundol69); -
Arrecadacdo média mensal do ano de 2025; - Quanto foi arrecadado desde a sua criacio
(FUNDEM) e (Fundol69); - Valores retirados para utilizacgdo em obras municipais. Essa
solicitacdo se faz necessdria, pois precisamos apresentar ao CDM, de acordo com a legislacio
urbanistica, a situacdo dos fundos e suas utilizacoes. Solicitamos que essas informagdes possam ser
respondidas até o dia 08/04/2026, para apresentagio ao Conselho de Desenvolvimento Municipal -
CDM em sua reunido ordindria que serd realizada no dia 09/04//2026. At. te. Giuliano Elias Colossi
- Arquiteto e Urbanista - CAU A-23187-8 - Mat. 40.016 - Secretdrio Executivo do Conselho de
Desenvolvimento Municipal.” E Também foi feita a solicitacio por meio do Mem-3064/2026:
“Prezada Secretaria Marluci, Cumprimentando-a cordialmente, solicito, por gentileza, o
encaminhamento das informacgoes referentes aos lancamentos financeiros registrados pela
municipalidade que estejam vinculados aos instrumentos previstos nas seguintes legislacoes
municipais Lei n° 8.635/2024 referente a Projetos Especiais; Lei n° 164/2015 pertinente a
Transferéncia do Direito de Construir e Qutorga Onerosa do Direito de Construir, bem como suas
alteragoes posteriores realizadas pelas Leis n° 593/2025 e 346/2020. Especificamente, solicito que
sejam disponibilizados, durante o periodo de 2024, 2025 e 2026, (1) a relacio detalhada dos
lancamentos financeiros decorrentes da aplicacdo dos instrumentos previstos nas referidas leis,
incluindo a) numero do processo administrativo ou pedido que deu origem ao lancamento; b)
identificacdo do empreendimento ou interessado, quando aplicavel; c) valor langado e efetivamente
recolhido; (2) A vinculagdo dos recursos aos fundos ou destinacées legais, observando, entre outros
dispositivos: (a) Art. 9° da legislacio da outorga, que estabelece a vinculacido ao FUNDEM; (b) Art.
10, que trata das hipdteses de permuta como forma de cumprimento das obrigacoes urbanisticas;
Art. 11, que dispoe sobre a comprovagido da data do pagamento mediante guia emitida pela
municipalidade. No caso especifico da Lei n° 8.635/2024, solicita-se também a identificacdo dos
lancamentos vinculados ao Art. 2°, §10° e ao Art. 3°, §10°, que tratam da destinacdo de recursos a
fundo especifico, conforme estabelecido na legislacio. Sempre que possivel, solicitariamos ainda a
data de emissdo da guia de recolhimento, a data do efetivo pagamento e o registro contdbil
correspondente, de modo a permitir a adequada verificacido da aderéncia dos lancamentos as
determinacgoes legais. O objetivo desta solicitacio é consolidar e verificar a correta vinculagdo e
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destinacdo dos recursos provenientes dos instrumentos urbanisticos previstos na legislacdo
municipal, assegurando alinhamento com os dispositivos legais vigentes e permitindo a adequada
andlise administrativa dos respectivos fluxos financeiros. Desde ja agradeco a atencdo e coloco-me
a disposi¢cdo para quaisquer esclarecimentos adicionais que se facam necessdrios. Atenciosamente,
Thiago Rocha Fabris - Secretirio Municipal de Desenvolvimento Econémico.” Houve a seguinte
resposta: “Bom dia, Planilha foi revisada, e encontrado divergéncias nos nuimeros, que ora fica
regularizado, favor desconsiderar a planilha do despacho 9; segue anexo, arquivo com as
informacaes solicitadas, ref. ao FUNDEM e ao Fdo. 169, através de levantamento das receitas e
despesas que transitaram nas contas de ambos fundos; Acaso alguma arrecadacdo ou despesa,
foram executadas sem ter transitado pelas contas dos referidos fundos, ndo esta incluso no
levantamento das planilhas ora apresentada. att, setor contabil.” Os valores apresentados foram os
seguintes: FUNDEM — VALOR TOTAL ARRECADADOQ: RS 14.942.707,52 ¢ Saldo Atual: RS
2.134.419.61, valor destinado para obras de infraestrutura: RS 12.809.145.26 ¢ FUNDO 169 -
VALOR TOTAL ARRECADADO: RS 2.639.250,75, sendo esse o valor disponivel na conta.
Quanto a aprovacio da Ata da reuniio passada a mesma foi aprovada por unanimidade. Com
relag¢do aos processos administrativos, referentes a Cimara Tematica II, estes foram apresentados: 1)
Processo: CPU-1132/2026 — JOAO GABRIEL AMARAL - COMISSAO DE ISENCAO E
IMUNIDADE DE TRIBUTOS: O requerente, em nome da Comissdo de Isencdo e
Imunidade de Tributos, da Secretaria de Fazenda, do Municipio de Criciuma, vem solicitar a
alteracdo de zoneamento de uso do solo (ZEIS) em vérias areas ao longo da cidade. E assim
justificam: “Considerando que as Zonas Especiais de Interesse Social (ZEIS) destinam-se a
promocdo da urbanizacdo, da regularizagdo fundiéria e da producdo de habitacdo de interesse
social, assegurando o direito a moradia e a cidadania, nos termos da Lei Municipal n°
8.634/2024; Considerando que a delimita¢do das areas classificadas como ZEIS deve ser
realizada pelo 6rgdo de planejamento municipal e submetida a aprovagdo do Conselho de
Desenvolvimento Municipal (CDM); Considerando a intengdo de utilizar as areas demarcadas
como ZEIS como fator de impacto na avaliagdo imobiliaria a partir do exercicio de 2027, com
reflexos diretos no valor do IPTU para diversos contribuintes; A presente solicitagdo tem por
objetivo propor a revisdo do zoneamento das dareas listadas abaixo, promovendo sua
reclassificacdo de ZEIS para o zoneamento predominante no entorno, conforme melhor
adequacdo urbanistica. Atualmente, o municipio possui 113 zonas classificadas como ZEIS,
sendo proposta a alteragdo de 37 delas, conforme tabela a seguir e conforme o recorte das
zonas afetadas que constam no anexo apresentado.” As areas que solicitam a alteracdo de
zoneamento sdo as seguintes: 1) id 47805884 (ZR1-2), id 47805885 (ZR2-4) e id 47805890
(ZR2-4) - OBS: o0 id 47805884 foi criado como ZEIS, e poderia ser alterado para ZR0-2; 2) id
47805887 (ZR1-2) e id 47805888 (ZR1-2); 3) id 47805876 (ZR2-4) e id 47805860 (ZR2-4);
4) 1d 47805829 (ZR2-4), id 47805828 (ZR2-4), id 47805855 (ZR2-4), id 47805854 (ZR2-4),
id 47805850 (ZR2-4), id 47805853 (ZR2-4), id 47805852 (ZR2-4) e id 47805851 (ZR2-4); 5)
1d 47805813 (ZR1-2); 6) id 47805819 (ZR1-2); 7) id 47805818 (ZR0-2); 8) id 47805814
(ZR0-2); 9) id 47805825 (ZR1-2) e id 47805826 (ZR1-2); 10) id 47805892 (ZR1-2); 11) id
47805800 (ZR1-2); 12) 1d 47805799 (ZR1-2) e id 47805812 (ZR1-2); 13) id 47805809 (ZR1-
2); 14) 1id 47805782 (ZR1-2), id 47805780 (ZR1-2) e id 47805779 (ZR2-4); 15) id 47805784
(ZR2-4); 16) id 47805788 (ZR2-4); 17) id 47805838 (ZR1-2); 18) id 47805840 (ZR2-4; 19)
id 47805847 (ZR1-2); 20) id 47805842 (ZR1-2); 21) id 47805864 (ZR1-2); 22) id 47805867
(ZM2-2); A DPU considera que em varios locais onde houve a ocupagdo ja consolidada ha
anos, essas areas previamente zoneadas como ZEIS (zona de especial interesse social) ja
foram regularizadas pelo municipio, torna-se desnecessaria a manutencdo do zoneamento
ZEIS, podendo ser alterado para a zona de uso do solo dos arredores. No caso de usa zona de
uso do solo ZEIS, que estd ao lado de zona ZI-2, sugerimos que o zoneamento possa ser
alterado para ZM2-2, pois hd muitas residéncias ja instaladas no local. Ha casos em que a
zona foi criada como ZEIS, essas poderao ser alteradas para ZR0-2 sem prejuizo urbanistico.
Foi solicitada a Geréncia de Habitacdo que fosse informado se houve a regularizagdo
fundiaria de imoveis localizados em areas em que nao foi questionado no pedido acima, como
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bairro Cristo Redentor e ou bairro Imperatriz. Porém, necessitamos saber também,
informacdes quanto a existéncia ou nao de regularizagdo fundiaria das areas e imoveis
informados acima, para a solicitacdo de alteracdo de zoneamento de uso do solo das ZEIS.
Essa informacgao ¢ necessaria, para se justificar a alteracao de zoneamento por conta de que as
areas ja possuem regularizacdo fundidria. Houve a seguinte resposta: “Em atencdo a
solicitagao constante no processo CPU-1132/2026, que trata da alteracao de zoneamento de
uso do solo de areas classificadas como ZEIS, informamos que, ap6s analise das areas
indicadas e considerando a finalidade das Zonas Especiais de Interesse Social para fins de
urbanizagdo, regularizacdo fundiaria e habita¢do de interesse social, entende-se necessaria a
manuten¢dao do zoneamento como ZEIS nas areas abaixo relacionadas. A zona ID 47805884
precisa manter o zoneamento como ZEIS, conforme justificativa técnica do CPU. A zona ID
47805885 corresponde a uma gleba que integra area de utilidade publica e ainda nao foi
objeto de regularizacdo fundiaria, motivo pelo qual precisa ser mantida como ZEIS. As zonas
IDs 47805851, 47805852, 47805855, 47805828, 47805850 e 47805829 pertencem ao
Loteamento Cidade Mineira, no qual parte dos imoveis ocupa area verde e areas de utilidade
publica. Assim, considerando a necessidade de tratamento urbanistico e fundiario especifico,
precisam ser mantidas como ZEIS. A zona ID 47805853 precisa ser mantida como ZEIS, pois
corresponde a ocupacdo em area verde, demandando andlise e tratamento no ambito da
regulariza¢do fundidria. As zonas IDs 47805799 e 47805779 precisam ser mantidas como
ZEIS, por se tratarem de ocupagdes em area de utilidade publica ainda ndo regularizadas.
Quanto as demais zonas indicadas no processo, informa-se que ja passaram por procedimento
de regularizacdo fundiaria e j& possuem matriculas individualizadas, ndo havendo, quanto a
regulariza¢do fundidria, impedimento para analise pelo setor competente. Dessa forma, para
as areas especificamente relacionadas acima, esta Geréncia manifesta-se pela necessidade de
manuten¢do do zoneamento como ZEIS, considerando a existéncia de ocupagdes sobre areas
verdes, areas de utilidade publica e situagdes ainda pendentes de regularizacdo fundiaria.”
Apoés a resposta da Geréncia de Habitagdo a DPU concorda que as outras areas que ja
passaram por regularizagdo fundiaria tenham o seu zoneamento passado de ZEIS para a zona
correspondente das proximidades, uma vez que ja houve a regularizacdo fundidria. Foi
encaminhado este processo a Camara Tematica II, no dia 28/05/2026, para conhecimento,
discussdo e parecer, a ser apresentado posteriormente ao Conselho de Desenvolvimento
Municipal — CDM, em reunido ordinéria no dia 11/06/2026. Apds a apresentacao e discussoes
a respeito desta solicitacdo os membros da Camara Tematica II, votaram e a proposta foi
deferida, ou seja, como apresentado varias areas definidas como ZEIS serdo alteradas suas
zonas de uso do solo para os zoneamentos contiguos, como indicado pela Diretoria de
Habitagdo do PMC. Apos a apresentacdo houve alguns questionamentos que foram
respondidos e colocada em votacio a proposta de alteracio do zoneamento dos imoveis
supracitados foi aprovada por unanimidade. 2) Processo: CPU-467/2026 -
SOLICITACOES GERAIS — DPU: O requerente, em nome do proprietario requer a
flexibilizacdo de recuos obrigatorios de ocupagdo de terreno com dimensdes atipicas,
conforme oficio: “Assunto: Solicitacdo de flexibiliza¢do de recuos obrigatdrios de medidas de
ocupagdo de terreno com dimensdes atipicas.” Senhor Arquiteto, MARCIO ACORDI,
brasileiro, separado judicialmente, empresario, portador do RG n° 3.010.448 SSP/SC e do
CPF n° 837.931.439-53, residente ¢ domiciliado a Rua Ataide Botelho, n° 893, Bairro Santo
Antonio, Cricitma/SC, CEP 88809-405, por intermédio de seu procurador CARLOS EMILIO
DA SILVA, brasileiro, unido estavelmente, advogado, inscrito na OAB/SC sob o n° 8.343
(procuragdo anexa), portador do RG n° 55988300944 SSP/SC e do CPF n°® 559.883.009-44,
residente e domiciliado na Travessa Conselheiro Francisco Meller, n® 75, apto 701,
Residencial Vilamoura, Centro, Criciuma/SC, CEP 88.801-420, e-mail sostransc@gmail.com,
vem respeitosamente a presenca de Vossa Senhoria requerer A ANALISE E A CONCESSAO
DE AUTORIZACAO ESPECIAL PARA A FLEXIBILIZACAO DE RECUOS
OBRIGATORIOS DE MEDIDAS DE OCUPACAO aplicéveis ao terreno cadastrado nesta
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municipalidade sob o n® 982494, inscri¢do imobiliaria n° 0.063.017.2700.007.0, situado na
Rua Afonso Pena, Bairro Sao Luiz, neste Municipio, pelas razdes e fundamentos a seguir
expostos. Inicialmente cumpre salientar que referido terreno, de 682,98 m2, trata-se de uma
area remanescente desmembrada da antiga proprietaria, possuindo as seguintes medidas:
frente com 88,89 metros de comprimento, lado direito com 7,45 metros de cumprimento, e,
lado esquerdo com 7,70 metros de comprimento. Conforme pode se observar, referido
terreno se configura num lote com dimensoes atipicas e claramente ndo usuais (sui generis),
tratando-se na verdade de uma sobra de gleba, remanescente de subdivisdo anteriormente
mencionada. Consoante se depreende da consulta prévia do imovel anexa, consubstanciada
no plano diretor e na legisla¢do municipal vigente, ha uma exigéncia de recuo frontal de 4,0
metros e recuo lateral de 1,5 metros, o que somado as exigéncias construtivas, compromete
de forma significativa a viabilidade de qualquer edificagdo no referido lote. Em termos
praticos, ao se respeitar o recuo frontal de 4,0 metros, restariam apenas 3,5 metros de
profundidade util, inviabilizando tecnicamente qualquer projeto habitacional ou comercial,
sem desrespeitar os parametros estabelecidos. Considerando o carater excepcional do
terreno, que possui geometria extremamente estreita na profundidade, e que a manuten¢do
rigida dos recuos previstos acabaria por inutilizar economicamente o lote, impedindo
qualquer aproveitamento racional da adrea, requer-se a aplicagdo do principio da
razoabilidade e proporcionalidade, com a autoriza¢do para redugdo dos recuos obrigatorios,
especialmente do recuo frontal e dos fundos, num segundo pavimento, permitindo a ocupagdo
de area edificavel compativel com as dimensoes especificas do imovel. Cumpre esclarecer
que se pretende projetar para o local uma edificagcdo com dois pavimentos, compostas no
primeiro piso de garagens e escadas de acesso, e no segundo pavimento de quitinetes e/ou
estudios de até 30 m? ou ainda de apartamentos de até 60 m? que obrigatoriamente
dependeriam do deferimento das alteragoes sugeridas. Assim, para se materializa¢do da
ideia da construcdo destas habitagoes, necessariamente precisariam ser revistas algumas
medidas exigidas, sobretudo com rela¢do aos recuos, como a redugdo dos recuos frontal e
dos fundos, no segundo pavimento, pelo que se sugere as seguintes alteracoes: a) A
desnecessidade de recuo frontal térreo em relacdo a estrema frontal do terreno; ou b) A
reducdo do recuo frontal térreo para pelo menos 2 metros em relacdo a estrema frontal do
terreno; ou c) A redugdo do recuo frontal térreo para pelo menos 2,5 metros em relagdo a
estrema frontal do terreno; d) O avango de laje frontal em balango num segundo pavimento
para pelo menos 1,2metros a frente em relagdo ao recuo térreo, no caso da aprovagao dos
itens "b" ou "c": e) A desnecessidade de recuo nos fundos do terreno para o segundo
pavimento, permitindo a constru¢do com parede cega nos fundos. Destaca-se que a
flexibilizagdo ora pleiteada ndo causarda prejuizo urbanistico, tampouco desrespeitarda os
objetivos do Plano Diretor, tratando-se apenas de viabilizar o aproveitamento justo e
adequado de uma drea privada com medidas diferenciadas do padrdo normal, respeitados os
limites fisicos e ambientais locais. Cumpre informar, que tampouco a autorizagdo para a
construg¢do do segundo pavimento sem o recuo dos fundos trara prejuizos urbanisticos,
considerando que por toda a extensdo dos fundos do terreno, funciona uma industria de
grande porte cuja propriedade do grande terreno tem testada na Rua Nilo Pe¢canha. Ademais
disso, vale lembrar que a implantag¢do de empreendimentos habitacionais em referido bairro
representaria ndo apenas uma resposta concreta a crescente demanda por moradias dignas,
mas também uma oportunidade estratégica de revitalizagdo urbana. Saliente-se, por
derradeiro, que a atrag¢do de novos moradores estimularia o comércio local e ampliaria a
circulagdo de pessoas e servigos, ajudando a promover o desenvolvimento social e
economico daquela regido, aléem de contribuir para transformar um espac¢o atualmente
ocioso em um nucleo ativo de convivéncia, seguranga e prosperidade, alinhando-se aos
principios de justica social e planejamento urbano sustentavel. Diante do exposto, requer. 1.
A anadlise técnica da situagdo do imovel supracitado, com vistas a flexibilizagcdo dos recuos
exigidos, 2. A autorizagdo especial para constru¢do com pardametros diferenciados,
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permitindo o aproveitamento do terreno;, 3. Caso necessdrio, a abertura de processo
administrativo de exce¢do urbanistica, com tramitagdo preferencial, por se tratar de terreno
de caracteristicas singulares; 4. Em ndo sendo admitidas as alteragoes, o que inviabilizaria
qualquer construgdo no local, pergunta-se se ndo restaria caracterizada a desapropriagdo
indireta do imovel pela municipalidade? Termos em que, Pede deferimento.” Cabe informar
que a Rua Nilo Peganha possui 15,00m de largura. Quanto ao zoneamento esse imovel €
definido, de acordo coma Lei n°® 8.634/2024 (Lei do Zoneamento do Uso do Solo) como ZR2-
4 (zona residencial 2 — 4 pavimentos), como demonstrado no mapa. E, quanto aos parametros
urbanisticos, esse zoneamento foi apresentado. Portanto, o requerente solicita a flexibilizagao
dos recuos obrigatorios referentes as medidas de ocupacao de terreno com dimensdes atipicas,
em favor de seu cliente, Marcio Acordi, conforme documentacdo apresentada anexa ao
processo. O processo foi enviado para a Diretoria de Patrimonio para questionar se haveria
algum interesse publico na desapropriacdo do imovel, com os seguintes questionamentos:
“Solicitamos andlise desta diretoria quanto a possibilidade de desapropriagdo do imovel
acima descrito e se hd interesse publico nesse ato. Posteriormente, retornar com a resposta
ao DPU.” E houve o seguinte encaminhamento para a Secretaria de Obras: “A Diretoria de
Patrimonio vem por meio deste em ateng¢do ao processo CPU-467/2026 - solicitar a andlise
no Despacho: 2, nos autos e demais providéncias a serem tomadas. Atenciosamente,
Fernando Medeiros Rodrigues - Diretoria Patrimonio” E a Secretaria de Obras assim
respondeu: “Informamos que a Secretaria de Infraestrutura e Obras ndo possui interesse na
desapropriacdo do referido imovel.” A DPU considera uma situagdo especial, pois esse
imovel possui muita frente e pouca profundidade, o que realmente, inviabilizaria qualquer
constru¢do se for obedecido os pardmetros de recuos e afastamentos estabelecidos em lei.
Quanto aos questionamentos do requerente a DPU tem as seguintes respostas; a) A
desnecessidade de recuo frontal térreo em relagdo a estrema frontal do terreno: Acreditamos
que devera haver algum recuo. ou. b) A redugdo do recuo frontal térreo para pelo menos 2
metros em relagdo a estrema frontal do terreno: Consideramos que podera haver esse recuo
de pelo menos 2,00m como recuo frontal. ou ¢) A reducao do recuo frontal térreo para pelo
menos 2,5 metros em relagdo a estrema frontal do terreno: Resposta acima. d) O avango de
laje frontal em balango num segundo pavimento para pelo menos 1,2metros a frente em
relagdo ao recuo térreo, no caso da aprovacao dos itens "b" ou "c": Podera haver esse avanco
em balanco de 1,20m. e¢) A desnecessidade de recuo nos fundos do terreno para o segundo
pavimento, permitindo a constru¢do com parede cega nos fundos: A DPU considera que essa
solicitacdo ¢é valida para melhor aproveitamento do imével. Sugerimos também que o
niimero maximo de pavimentos seja somente de 02, ndo havendo possibilidade de outorga
onerosa. Acreditamos também, que a partir dessas defini¢des o imdvel tornar-se-4 viavel para
constru¢do, fazendo que haja um aproveitamento de um imodvel ocioso para habitagdes
multifamiliares e ha o interesse publico em ndo se manter um imovel ocioso. Foi
encaminhado este processo a Camara Tematica II, para reunido no dia 28/05/2026, para
conhecimento, discussdo e parecer, a ser apresentado posteriormente ao Conselho de
Desenvolvimento Municipal — CDM, em reunido ordinaria no dia 11/06/2026. Apods a
apresentacao e discussdes a respeito desta solicitacdo os membros da Camara Tematica II,
votaram e a proposta foi deferida, ou seja, podera haver esse recuo de pelo menos 2,00m
como recuo frontal e podera haver esse avango em balanco do 2° pavimento de 1,20m, assim
como também a obra ndo precisa deixar o recuo de fundo, sendo que ndo podera haver
abertura nessa fachada. E também o nimero de pavimentos maximo fica definido como 2
pavimentos. Ou seja, térreo e pavimento superior, sem a possibilidade de solicitagdo de
outorga onerosa. Apos a apresentacido houve alguns questionamentos que foram
respondidos e colocada em votacdo a proposta flexibilizacido dos parametros
urbanisticos para o desenvolvimento de projeto arquitetonico no imével cadastro n°
982494, inscricao imobiliaria n° 0.063.017.2700.007.0 foi aprovada, sendo que houve 04
votos contrarios ao parecer da Camara Tematica II, 04 abstenc¢oes, porém a solicitacdo
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foi aprovada pela maioria dos membros presentes na reunido, ou seja, podera haver esse
recuo de pelo menos 2,00m como recuo frontal e podera haver esse avanco em balanco
do 2° pavimento de 1,20m, assim como também a obra nio precisa deixar o recuo de
fundo, sendo que nio podera haver abertura nessa fachada. E também o nimero de
pavimentos maximo fica definido como 2 pavimentos. Ou seja, térreo e pavimento
superior, sem a possibilidade de solicitacio de outorga onerosa. 3) Processo n° CPU-
2014/2026 - G.A TOP ENGENHARIA: O requerente: G.A TOP ENGENHARIA, inscrito no
CPF 01.720.421/0001-50, solicita a alteracdo de zoneamento, dos imoveis de cadastros n°
1022138, n® 998753, n° 1014430, n° 1014215, matriculas n® 71133, n® 107299, n° 107300, n°
113128, localizados na Rua Lucas Peruchi, s/n°, Bairro Sao Defende, requerendo alteracao de
Zona ZR1-2 para Zona ZR0-2. As glebas atualmente estdo classificadas na zona de uso do
solo ZR1-2 (zona residencial 1 — 2 pavimentos) e defronte a Rua Lucas Peruchi como ZM2-2
(zona mista 2 — 2 pavimentos), de acordo com o mapa do zoneamento da Lei n°® 8.634/2024.
O processo possui nos anexos, o Laudo Técnico e¢ também o ESTUDO DE IMPACTO
URBANISTICO E AMBIENTAL PRELIMINAR (EIUAP), como determinado pelo Decreto
n® SG/N° 2204/25, de 21/10/2025, que regulamenta o procedimento administrativo para a
analise de propostas de alteragdo da Lei de Zoneamento, Uso e Ocupagdo do Solo do
Municipio de Criciima, de que trata o art. 14 da Lei n° 8.634, de 08/08/2024 (Lei de
Zoneamento do Uso do Solo). O estudo foi elaborado pelos seguintes profissionais: Alan
Maccari Tavares - Arquiteto e Urbanista - CAU n® A1488341 Altamir Rocha Antunes -
Bidlogo - CRBio n° 101385/09-D Marina Brino Rabello - Eng® Ambiental - CREA/SC
129362-2. E podemos destacar as seguintes informacdes contidas no estudo apresentado: 1)
Uso do solo: Quanto ao uso do solo a area de estudo insere-se numa regido ja urbanizada, com
proximidade de infraestrutura e servigos publicos (uma area com potencial de
desenvolvimento ordenado). Os acessos ao terreno sdo por vias asfaltadas e em 6timo estado.
O principal acesso ao empreendimento ¢ pela Rua Lucas Peruchi, possui conexdo com a
malha urbana do centro através da Avenida Universitaria, ligagdo com a Rodovia Damadsio
Reis e posteriormente com Avenida Centenario. Localizado a 5 quilometros do Terminal do
Pinheirinho, ponto estratégico para a mobilidade urbana. O entorno imediato possui comércio
vicinal (atividade de pequeno porte, disseminada no interior das zonas residenciais, de
utilizacdo imediata e cotidiana) e o terreno em si possui posi¢do privilegiada pois €
contemplado por toda a infraestrutura urbana e servigos publicos que a morfologia urbana do
Bairro Sdo Defende concede e disponibiliza. Enfase para a Avenida Universitaria que possui
alta concentracdo de servicos, comércio e equipamentos. Esta localizado a 8.500 metros do
centro da cidade. A oferta de servigos, comércio e equipamentos do entorno imediato suprem
a necessidade dos moradores do Bairro, tais como, mercado, padaria, farmacia, posto de
combustivel, escola, igreja, unidade de saude, ponto de Onibus (50m), parque, centro
comunitario, academia, porém fica a observagdo perante a necessidade de mais investimentos
privados e publicos para atrair novos empreendimentos comerciais. Quanto a questdo de
seguranca, durante o desenvolvimento do presente Estudo, ouviu-se relatos de que as pessoas
em sua maioria se sentem seguras no bairro. No que diz respeito a arborizacdo, o bairro possui
poucas espécies arboreas nativas, sendo necessario uma maior arborizagao das vias (calgadas).
O bairro Sao Defende ¢ habitado por pessoas com poder aquisitivo médio/baixo, estd em um
momento de expansdo, consequentemente atraindo olhares para novos investimentos.
Residéncias unifamiliares de médio/baixo padrdo, com gabarito baixo (1 ou 2 pavimentos),
uma arquitetura simples (cobertura em 2 &aguas), sistema construtivo misto (alvenaria e
madeira). O terreno encontra-se em um nivel mais alto em ralacdo aos bairros vizinhos, onde
a possibilidade de enchente, ¢ praticamente zero. Fica perceptivel que a regido tem uma
grande potencialidade de expansdo, mas a infraestrutura urbana tem que ser coexistente com a
propagacao das cidades. O terreno em sua grande parte € vegetacdo de pequeno porte, ndao
existe a presenga de animais (criacdo de gado). Préximo a Rua Lucas Peruchi existe
(noroeste) algumas residéncias, e a sudoeste existe um pequeno recurso hidrico (Area de
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Preservagdo Permanente — APP). Assim, a regido se torna atrativa para a instalacdo e operagao
de empreendimentos imobilidrios, como o uso pretendido, pois o entorno ¢ suprido de
infraestrutura completa, como anteriormente mencionado. 2) Loteamento pretendido: Instalar
um empreendimento em area urbanizada ¢ garantia de muitas facilidades para os seus
residentes, tendo em vista a proximidade com os servicos basicos, e facilidade ao transporte
publico que se encontra a poucos metros da area de estudo. Assim, obedecendo as
caracteristicas urbanisticas e de ordenamento da regido e entorno, intenciona-se a implantagao
de Loteamento Residencial, com previsao de 131 lotes/unidades, contando com passeios para
pedestres, além de toda a infraestrutura necessaria para o conforto de seus moradores e
usudrios vizinhos, atendendo assim as legislacdes vigentes. Em termos de densidade
populacional, considerando-se que em média, cada familia a residir no local possuira cerca 04
membros, levando em conta que o empreendimento sera composto de 131 lotes, havera assim
uma populacdo média de 524 moradores no loteamento. O acesso principal se da pela Rua
Lucas Peruchi, onde possui um pequeno aclive em relacao ao excedente do terreno. A rua
existente Carlos Antonio Pereira Ferreira concede acesso as Ruas Projetadas (A, B, C, D, F,
G), essa que ¢ pavimentada, mas desprovida de calgadas, ciclovia, acostamento, assim como a
Rua Lucas Peruchi. Existem dois sistemas Cul-de-sac: expressdo francesa muito utilizada no
urbanismo para designar baldes de retorno, permitindo que os automoveis voltem ao sentido
oposto, organizando a malha viaria. E observa-se um pequeno recurso hidrico a oeste,
caracterizando uma Area de Preservagio Permanente (APP), importante condicionante
projetual j& considerada. 3) CARACTERIZACAO DA AREA EM ESTUDO SOB A
LEGISLACAO DO PLANO DIRETOR E DEMAIS LEGISLACOES PERTINENTES: A
area em estudo atualmente estd inserida na Zona Residencial 1-2 (ZR1-2), segundo a Lei que
institui a Lei do Zoneamento de Uso do Solo do Municipio de Criciima. “Zonas Residenciais
(ZR): destinadas ao uso residencial exclusivo e nao exclusivo, complementado pelo uso
comercial ndo atacadista, prestacao de servigos, industrias de pequeno porte € outros usos
permitidos e permissiveis.” A proposta de mudanca de zoneamento ¢ referente a modificagdo
da zona atual residencial ZR 1 - 2 pela zona residencial ZRO - 2. = Zona ZR 1 - 2 possui lotes
minimos de 360m? / testada minima 12m. = Zona ZR 0 - 2 possui lotes minimos de 250m? /
testada minima 10m. Ou seja, a proposta ndo implicara na finalidade de uso, mas apenas nos
parametros urbanisticos de ocupagdo do solo, como tamanho minimo de lote e testada minima
de lote. 3) COBERTURA VEGETAL: A area de estudo esta inserida em contexto urbano e
apresenta cobertura vegetal heterogénea, caracterizada por diferentes niveis de interferéncia
antropica ao longo do tempo. A partir da analise espacial da area, observa-se a ocorréncia de
trés principais tipologias de cobertura vegetal: vegetacdo nativa em estdgio inicial de
regeneragdo, vegetacao em estagio médio e dreas com predominancia de espécies exoticas. A
vegetacdo em estagio médio de regeneragdo representa a principal cobertura da érea,
totalizando aproximadamente 27.296,2 m?, distribuida de forma mais continua em porcdes
especificas do terreno. Ja a vegetacdo em estagio inicial ocupa cerca de 6.543,2 m?, ocorrendo
de forma mais fragmentada e associada a areas de maior influéncia antrépica. As espécies
exoticas, por sua vez, encontram-se distribuidas de forma pontual e irregular. De modo geral,
a distribuicdo da vegetacdo evidencia um mosaico ambiental, com variagdes estruturais e
sucessionais ao longo do terreno, refletindo processos distintos de ocupagdo e regeneragao
natural, além da influéncia de espécies introduzidas. Observa-se que as areas com vegetagao
em estagio médio de regeneracdo encontram-se mais concentradas em porgdes ao leste do
imovel, formando manchas continuas de maior adensamento arbdreo, principalmente nas
porcdes laterais e em trechos do setor posterior da area. Essas regides apresentam maior
cobertura vegetal e estrutura mais desenvolvida em comparacdo as demais. As 4areas
classificadas como vegetacdo em estagio inicial de regenera¢do ocorrem de forma mais
fragmentada, distribuidas principalmente em zonas de transi¢do entre areas abertas e trechos
mais adensados, indicando processos recentes de regeneragdo natural. J4 as areas com
predominancia de espécies exoticas apresentam distribui¢ao pontual e irregular, ocorrendo
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tanto de forma isolada quanto em pequenos agrupamentos, estando associadas, em geral, a
locais com maior grau de alteracao antropica. De modo geral, verifica-se que a por¢ao central
da area apresenta menor densidade vegetal e maior grau de abertura, enquanto as porgdes
periféricas, especialmente nas extremidades do terreno, concentram a vegetagdo mais
estruturada e adensada. A caracterizagdo da vegetagdo foi realizada por meio de levantamento
expedito em campo, utilizando o método de caminhamento conforme proposto por Filgueiras
et al. (1994), associado a andlise de imagem aérea recente, permitindo a identificagdo dos
principais padrdes de cobertura vegetal, composicao floristica e estrutura da vegetacdo na area
de estudo. A partir do levantamento realizado, verificou-se que a drea apresenta composi¢ao
floristica heterogénea, com ocorréncia de espécies nativas e exoticas distribuidas de forma
irregular ao longo do terreno. As espécies exoticas ocorrem de forma pontual e, em alguns
trechos, formando agrupamentos mais adensados, enquanto as espécies nativas estdao
associadas principalmente a areas em processo de regeneragdo natural. Dentre as areas
classificadas como vegetacdo secundaria em estagio inicial ¢ médio de regeneracdo natural,
observa-se elevada densidade de individuos do género Eucalyptus sp. (eucalipto), os quais,
em sua maioria, apresentam caracteristicas estruturais compativeis com rebrota. Tal padrao
indica que esses individuos sdo remanescentes de antigo cultivo em sistema de monocultura,
atualmente em processo de regeneracdao natural associado a dindmica sucessional nativa da
area. O remanescente florestal nativo apresenta espécies arboreas de pequeno a médio porte,
sendo composto, em sua maioria, por espécies caracteristicas de ambientes abertos e
fragmentados, como Sorocea bonplandii (cinco), Trema micrantha (grandiuva), Cupania
vernalis (camboata-vermelho), Ficus cestrifolia (figueira-branca), Ficus luschnathiana
(figueira), Nectandra oppositifolia (canela ferrugem), Sapium glandulosum (leiteiro) e
Myrsine coriacea (capororoca). De modo geral, as espécies registradas enquadram-se
predominantemente nos grupos ecoldgicos pioneiros e secundarios iniciais, com ocorréncia
pontual de espécies secundarias tardias, o que caracteriza uma vegetacdo de borda, sob
influéncia de alteragdes antropicas. Ainda assim, observa-se boa presenca de regeneragao
natural, especialmente no sub-bosque, indicando avanco gradual da sucessdo ecoldgica nesses
trechos. Apesar disso, a composi¢ao floristica ainda reflete caracteristicas tipicas de areas
anteriormente impactadas, com presenca de espécies exodticas como Eucalyptus sp.
(eucalipto), Musa paradisiaca (bananeira) e Psidium guajava (goiaba), distribuidas de forma
pontual ou em pequenos agrupamentos. Quanto a Composic¢ao Floristica, foram registradas 79
espécies distribuidas em 36 familias botanicas, sendo Fabaceae a mais representativa, com 9
espécies, seguida de Myrtaceae, com 8 espécies, e Bromeliaceae, com 6 espécies. Também se
destacam Euphorbiaceae e Moraceae, com 4 espécies cada. As familias Anacardiaceae,
Asteraceae, Cactaceae, Lauraceae, Meliaceae e Sapindaceae apresentaram 3 espécies cada,
enquanto Apocynaceae, Malvaceae, Melastomataceae, Rosaceae e Verbenaceae registraram 2
espécies cada. Esses dados representam a diversidade floristica da area total e de seus
ambientes adjacentes dentro da area de estudo. Em relacdo as sindromes de dispersao,
observou-se predominancia da zoocoria (dispersdo por animais), representando 60,8% das
espécies registradas, evidenciando a importancia da fauna para a dindmica ecoldgica da area.
Em segundo lugar ocorreu a anemocoria (dispersdao pelo vento), com 26,6% das espécies,
seguida da autocoria (dispersdo realizada pela propria planta), com 5,1%. Para 7,6% das
espécies nao foram encontrados dados especificos na literatura ou nao foi possivel classifica-
las. Quanto as sindromes de polinizagdo, verificou-se predominancia da zoofilia (polinizacao
por animais), correspondendo a 89,9% das espécies registradas. A anemofilia (polinizagdo
pelo vento) representou 2,5% das espécies, enquanto 7,6% ndo possuem informagdes
disponiveis na literatura ou nao puderam ser classificadas. Em relagdo aos grupos ecoldgicos,
observou-se predominancia de espécies secunddrias iniciais, representando 29,1% do total,
seguidas pelas espécies pioneiras, com 19,0%, e pelas secundarias tardias, com 13,9%.
Apenas 1,3% correspondem a espécies de estagio climax. Para 36,7% das espécies nao foi
encontrada classificacdo sucessional definida na literatura. Nao foram registradas espécies
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ameacadas de extingdo na area de estudo, conforme verificacdo realizada com base na
Resolugdo CONSEMA n° 51/2014, nas informacdes do Centro Nacional de Conservagao da
Flora (2023) e na Portaria GM/MMA n° 300/2022. No entanto, ressalta-se que a realizagao de
inventario florestal detalhado podera, futuramente, identificar a ocorréncia pontual de
individuos ndo registrados no presente levantamento, em funcdo da maior intensidade
amostral e detalhamento metodologico. Por fim, verifica-se que a area de estudo apresenta
cobertura vegetal heterogénea, composta por um mosaico de formagdes em diferentes estagios
sucessionais, com predominancia de vegetacao secundaria em estagio médio de regeneracao,
associada a trechos em estdgio inicial e areas com influéncia de espécies exoOticas. A
distribuicao espacial da vegetacdo evidencia que as porgdes centrais do terreno apresentam
maior grau de alteracdo antropica e menor densidade vegetal, enquanto as areas periféricas
concentram os remanescentes mais estruturados. Destaca-se, de forma mais evidente, que a
porcao posterior (fundos) do imovel abriga os trechos com maior continuidade de cobertura
vegetal, maior adensamento arbdreo e melhor organizagao estrutural, configurando o setor de
maior relevancia ecoldgica dentro da é4rea de estudo. Nesses trechos, observa-se maior
presenca de vegetacdo nativa em estagio médio de regeneracdo, associada a regeneracao
natural ativa no sub-bosque, ainda que com ocorréncia pontual de espécies exdticas. Em
contrapartida, as dreas centrais apresentam vegetacdo mais aberta, fragmentada e com maior
influéncia de atividades antropicas. Destaca-se, ainda, a elevada ocorréncia de individuos de
Eucalyptus sp. (eucalipto), associados a rebrota de antigo cultivo em monocultura,
influenciando a estrutura da vegetacdo em determinados trechos. Apesar disso, verifica-se a
presenca de regeneragdo natural ativa, com predominancia de espécies pioneiras e secundarias
iniciais, indicando dinamica sucessional em desenvolvimento. A composi¢do floristica
registrada evidencia diversidade relevante, com predominancia de espécies associadas a
ambientes secundarios e forte influéncia de dispersdo zoocoérica, indicando interagdo
ecoldgica com a fauna local. De modo geral, a 4rea apresenta caracteristicas tipicas de
ambiente antropizado em processo de regeneracdo, sendo que o principal remanescente de
interesse ambiental se encontra concentrado nos fundos do terreno, devendo ser considerado
como area prioritaria para manuten¢do da cobertura vegetal no contexto do uso futuro do
imovel. 4) IMPACTOS AVALIADOS: IMPACTOS NA INFRAESTRUTURA DE
SANEAMENTO BASICO, ENERGIA ELETRICA E TELECOMUNICACOES: A falta de
saneamento basico gera impactos criticos na infraestrutura, causando sobrecarga no sistema
de saude, contaminacao de mananciais e degradacao ambiental. O déficit no Brasil afeta mais
de 90 milhdes de pessoas com esgoto, sobrecarregando hospitais com doengas evitaveis. Os
principais impactos neste cendrio sdo: = Contaminacdo Hidrica: Efluentes domésticos sem
tratamento sdo lancados diretamente em corpos hidricos, deteriorando a qualidade da agua e
mananciais. = Sobrecarga da Drenagem: A falta de saneamento adequado e o descarte
indevido de lixo nas redes de drenagem urbana potencializam inundagdes e crises hidricas.
Assim solugdes exigem expansdo da rede e combate ao despejo ilegal. O avango da
infraestrutura, através de parcerias publico-privadas e gestdo eficiente, ¢ fundamental para
reverter o cenario atual de exclusdo e doencas. > O loteamento pretendido visa usufruir de
toda a infraestrutura do bairro existente, que possui as vias asfaltadas em otimo estado,
sistema de drenagem urbana eficiente - onde foi localizado bocas de lobo (para escoar dguas
pluviais e evitar alagamentos), - além de também possuir topografia compativel para
escoamento da agua pluvial para o pequeno recurso hidrico situado a oeste. > O
abastecimento de dgua potavel no local ¢ fornecido pela CASAN. A area enfrenta interrupgdes
pontuais por rompimentos de adutoras, mas estd recebendo obras de ampliacdo e novos

reservatorios para aumentar a capacidade de tratamento e a seguranga operacional. > O
sistema de coleta de lixo passa na Rua Lucas Peruchi, acesso a area de estudo ¢ operado pela
Racli Limpeza Urbana, sendo as coletas realizadas nas tergas, quintas e sabados. > O
sistema de coleta seletiva na regido ¢ ampliado gradativamente e destina materiais para a
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Associacdo Criciumense de Catadores (CRICA) e a Cooperativa de Trabalhadores de
Materiais Reciclaveis de Criciuma (CTMAR). > O Bairro Sao Defende, bem como a area de
estudo, ¢ atendido pela CELESC, facilitando a instalagdo da energia elétrica e
telecomunicag¢ao no empreendimento pretendido. Inclusive observou-se a existéncia de rede
de transmissao de alta tensdao na Rua Lucas Peruchi. > A principal via de acesso ao
empreendimento (Rua Lucas Peruchi) nao possui sistema de tratamento de esgoto, assim
como todo o Bairro. Desta forma, o tratamento previsto devera ser do tipo individual,
composto por sistema de filtro - fossa e sumidouro e/ou vala de infiltragdo, a depender do
teste de percolagdo do solo. O sistema mencionado devera ser aprovado pela municipalidade e
possuir viabilidade para o lancamento do efluente tratado em rede publica de drenagem, se
couber, para que os impactos advindos pela geracao de efluentes sanitarios seja minimizada.
Para avaliagdao da capacidade de atendimento das redes existentes, seja de drenagem, de dgua
ou de energia, se faz necessaria a solicitacdo de viabilidade junto aos 6rgaos competentes, por
meio do Projeto Urbanistico do empreendimento pretendido. Entende-se que a partir do uso
predominantemente residencial do entorno, ndo haverd obje¢des quanto ao atendimento,
havendo, talvez, condicionantes para serem atendidas pelo empreendedor. IMPACTOS NO
SISTEMA VIARIO E NA MOBILIDADE URBANA: O sistema vidrio representa a estrutura
principal da cidade, constituindo assim, um de seus mais importantes elementos. E esse
sistema que determina a seguranga, conveniéncia e facilidade com que o cidadao se locomove
através da cidade. Ele estabelece o tamanho de quadras, delimita bairros e regides. Enfim,
nenhum outro elemento da composi¢do material urbana é tdo permanente quanto o conjunto
de suas ruas (DEBATIN NETO, 1998). De todas as principais fungdes do sistema viario, as de
fornecer acesso, e garantir a livre circulagdo de seus usudrios, sao sem duvida as mais
importantes. Estudar e desenvolver alternativas vidrias que consigam minimizar impactos,
prejuizos e desconfortos, torna-se atualmente, tarefa fundamental para os planejadores dos
centros urbanos. CAMPOS FILHO (1992), afirma que diante da dispersdo espacial existente
nas grandes cidades, o uso do automdvel, acaba por exigir do sistema viario uma estrutura de
grande porte, com grandes avenidas e vias expressas, que acabam por formar entre si,
verdadeiros canais de trafego que dividem o espagco urbano em ilhas. Um sistema de
transportes deve ser planejado e trabalhado de maneira a diminuir qualquer sobrecarga e/ou
impactos (de qualquer natureza) exercidos pela demanda sobre as vias e sobre a capacidade de
escoamento do transito (LUZ, 1997). Existe uma estreita ligagdo entre os grandes projetos
urbanos, os padrdes de uso do solo e o sistema vidrio e de transportes. As metas de garantia de
mobilidade e acessibilidade a estes mesmos projetos estdo totalmente ligadas a necessidade de
se realizar uma previsdo de capacidade da infraestrutura vidria, quantidade e tamanho das
areas de estacionamento, transporte publico e terminais de embarque e desembarque (seja de
passageiros ou de mercadorias) e locais que garantam a circulagdo segura de veiculos ndo
motorizados. Por tudo isso, faz-se extremamente necessario um minucioso estudo de impactos
dos Polos Geradores de Trafego sobre o sistema viario no qual ird ser implantado o
empreendimento (CARVALHO, 1994). Modais de Transporte — TAXI: Tragando-se uma éarea
de influéncia dos pontos de taxi em relagdo ao loteamento pretendido, o recomendavel ¢ ter
um ponto de Téxi em um raio maximo de 600m de influéncia, distancia aceitavel para uma
possivel caminhada de acesso ao empreendimento, para que todos os usudrios tenham a
possibilidade de deslocamento com seguranca, conforto e agilidade. Nao foi detectado
nenhum ponto de Taxi no espaco de inser¢do. Evidente a necessidade de um novo ponto de
Taxi proximo ao local do loteamento, ndo obstante atualmente a cidade disponha com
aplicativos como UBER e 99. Fica evidente que na atualidade os servicos de transporte por
aplicativo suprem a necessidade dos usudrios, suprem a demanda, relevante que o centro da
cidade de Criciima fica 8.500 metros. Modais de Transporte — TRANSPORTE PUBLICO
COLETIVO: O Sistema de Transporte Publico Coletivo conta com trés Terminais de
Integracdo: Prospera, Centro e Pinheirinho que recebem as linhas alimentadoras, fazendo em
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seguida a redistribuicdo dos passageiros para outras linhas alimentadoras, para a linha
expressa ou para a linha troncal, que interliga os trés terminais. O transporte coletivo ¢ uma
das melhores alternativas para reduzir a sobrecarga na malha urbana, sendo necessarios
maiores investimentos a nivel nacional. Na cidade de Criciima o transporte coletivo conta
com pontos de dnibus que contribuem para o melhor deslocamento e agilidade daqueles que
dependem, para deslocarem-se para o trabalho, escolas e residéncias. No Bairro Sao Defende,
de acordo com a tabela de horarios, observa-se que este ¢ atendido todos os dias da semana, e
com horarios diversificados. Apds anélises, percebe-se que existe um grande fluxo de pessoas
em direcdo ao Centro da Cidade, principalmente no periodo do inicio da manha. As principais
linhas de 6nibus para o bairro Sdo Defende em sio a 301 — MAE LUZIA VIA SAO
DEFENDE e 300 - MONTEVIDEO VIA SAO DEFENDE, operadas pela Prefeitura de
Criciima, com partidas do Terminal Pinheirinho. A area de estudo ¢ privilegiada por estar
localizada proximo a Avenida Universitaria, onde estdo localizadas as paradas de 6nibus (50m
a mais proxima). Considerar o méximo de 400,00 metros a distdncia adequada de influéncia
dos itinerarios de transporte coletivo urbano. As duas rotas do transporte publico coletivo
trafegam na Rua Lucas Peruchi, dessa forma atende a necessidade de futuros moradores do
empreendimento pretendido. A Rua Lucas Peruchi possui asfalto, mas em alguns locais
precisa de manutencdo. Calcadas e faixas de seguranca sdo inexistentes em sua maioria. Os
dois pontos de 6nibus proximos ao terreno sdo precarios, sem seguranga ¢ conforto para os
usuarios. Uma rede elétrica de alta tensdo atravessa paralelamente a pista de rolamento,
interferindo na paisagem urbana e no espago das vias. E uma via de acesso para Caravaggio,
Nova Veneza, Jardim Montevideo, origem do principal motivo do transito na via na contagem
dos veiculos. Como na maioria das cidades de médio e pequeno porte, hd poucas ciclovias no
municipio. Estas ciclovias estdo em mau estado de conservacao e nao sao acompanhadas de
estruturas que oferecam conforto aos ciclistas, como paraciclos e bicicletarios, fato que
desestimula e desvaloriza o uso deste modal. A area em estudo para o funcionamento do
empreendimento, ndo ¢ provida de infraestrutura para locomog¢do ndo motorizada com
seguranga, pedestres e ciclistas que desejaram fazer o percurso neste local, dividirdo a pista ou
0 acostamento com veiculos em velocidade incompativel e alto nimero de caminhdes,
tornando o risco deste deslocamento alto, principalmente em horérios de pico, onde a Avenida
Universitaria fica sobrecarregada. A principal via de acesso a area de estudo, a Avenida
Universitaria, possui ciclovia, sinalizacdo razoavel, pista de rolamento em boas condi¢des,
mas sem acostamento nos dois sentidos, apenas uma pista em ambos os sentidos, onde fica
perceptivel que o local de acesso ao empreendimento € conflitante (uma opg¢ao seria um trevo
alemado) e a falta de infraestrutura propria para ndo motorizados impossibilita o deslocamento
de pedestres e ciclistas ao empreendimento com seguranca. Estudo de Trafego — EDT: O
sistema vidrio representa a estrutura principal da cidade, constituindo assim, um de seus mais
importantes elementos. E esse sistema que determina a seguranga, conveniéncia e facilidade
com que o cidaddo se locomove através da cidade. Ele estabelece o tamanho de quadras,
delimita bairros e regides. Enfim, nenhum outro elemento da composi¢do material urbana ¢
tdo permanente quanto o conjunto de suas ruas (DEBATIN NETO, 1998). De todas as
principais fungdes do sistema viario, as de fornecer acesso, e garantir a livre circulagdo de
seus usuarios, sao sem duvida as mais importantes. Estudar e desenvolver alternativas viarias
que consigam minimizar impactos, prejuizos e desconfortos, torna-se atualmente, tarefa
fundamental para os planejadores dos centros urbanos. CAMPOS FILHO (1992), afirma que
diante da dispersdo espacial existente nas grandes cidades, o uso do automdvel, acaba por
exigir do sistema viario uma estrutura de grande porte, com grandes avenidas e vias
expressas, que acabam por formar entre si, verdadeiros canais de trafego que dividem o
espaco urbano em ilhas. Um sistema de transportes deve ser planejado e trabalhado de
maneira a diminuir qualquer sobrecarga e/ou impactos (de qualquer natureza) exercidos pela
demanda sobre as vias e sobre a capacidade de escoamento do transito (LUZ, 1997). Existe
uma estreita ligagcdo entre os grandes projetos urbanos, os padrdes de uso do solo e o sistema
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viario e de transportes. As metas de garantia de mobilidade e acessibilidade a estes mesmos
projetos estao totalmente ligadas a necessidade de se realizar uma previsao de capacidade da
infraestrutura viaria, quantidade e tamanho das areas de estacionamento, transporte publico e
terminais de embarque e desembarque (seja de passageiros ou de mercadorias) e locais que
garantam a circulagdo segura de veiculos ndo motorizados. Apos a apresentacdo das
caracteristicas do Plano Diretor de Cricitima, tragando o perfil da cidade e identificando suas
potencialidades, apresenta-se o a area de estudo, sua proposta e seus numeros. Realiza-se,
entdo, um estudo da implantacdo na cidade, onde ¢ realizada contagem de trafego para a
obtencdo do volume do trafego atual e a seguir sdo calculadas as viagens geradas pelo
Loteamento pretendido. Estes dados foram aplicados para o calculo da capacidade viaria da
principal via de acesso ao empreendimento: Rua Lucas Peruchi. A partir dai, identificado o
nivel de servigo atual, faz-se uma previsdo do nivel de servico da via com o seu
funcionamento. Por fim, foi realizada uma andlise critica das propostas dos resultados obtidos
e possiveis medidas mitigadoras para amenizar ou solucionar os problemas possiveis gerados.
O sistema viario que mais vai ser impactado com a implantagdo do Empreendimento, vai ser a
RUA LUCAS PERUCHI (acesso ao empreendimento), a AVENIDA UNIVERSITARIA
(ligacdo direta com a centralidade urbana) utilizada diariamente como uma rota de acesso ao
centro da cidade por moradores do bairro. Pelo empreendimento pretendido ainda ser uma
inten¢do, tomaremos como base os dados previstos com a mudanga de zoneamento. Reitera-se
que o empreendimento consiste em Loteamento Residencial — Parcelamento de solo urbano,
com 131 lotes. E possivel estimar que em sua ocupagdo plena, o Loteamento, possa vir a
abrigar cerca de 524 pessoas, se levarmos em consideracdo que em cada terreno seja
construida uma casa para abrigar 04 pessoas, que ¢ a média de uma familia tradicional
brasileira. Por ser de carater residencial, ndo existe uma condicionante que atraia uma grande
quantidade de usuarios ao local, apenas os moradores e¢ funciondrios. Em relagdo aos
estacionamentos de veiculos, ndo existem vagas nas vias do loteamento, vao existir no total
131 vagas privadas (garagens). Essas suprem a real necessidade dos moradores, apesar de que
o resto da cidade ndo tenha acesso. A Rua Lucas Peruchi ndo possui acostamento nos dois
sentidos, obviamente ndo possui distingdo entre vagas comuns, vagas para idosos e vagas para
PCD. Nao existe demarcagdo para estacionamento de motocicletas, vagas para carga e
descarga, taxi e embarque e desembarque. O transito ¢ conflituoso, colocando muitas vezes
em risco os usudrios. Para os célculos de geracdo de viagens foram utilizados os seguintes
dados sobre o funcionamento: 1) 131 Lotes (131 Residéncias): Cada residéncia possui 4
pessoas na familia; 2) 524 Moradores: 4 pessoas por residéncia; 3) 131 Empregados: Cada
familia possui 1 pessoa contratada paras os mais diversos servigos; 4) 131 Vagas de
Estacionamentos (Residéncias): 1 vagas em cada garagem das residéncias (Privativas). Sendo
assim teremos para efeitos de estimativas as seguintes caracteristicas, em valores
aproximados: Area Total Terreno: 70.752m?, Area Arruamento: 12.132m?, Area Verde:
8.221m?, Area de Utilidade Publica: 1.917m?. Area Total dos Lotes: 36.987m?2; Namero de
Moradores: aproximadamente 524 pessoas; Numero de Funcionarios: aproximadamente 131
pessoas; Numero de vagas de automoveis (dentro do loteamento): 0 unidades — 131; vagas
privadas (garagens das residéncias); Numero de automodveis: aproximadamente 190 unidades;
Numero de vagas bicicletario: 0 unidades; Numero de vagas para motos: 0 unidade; Numero
de vagas para bombeiros: 0 unidade; Numero de vagas para taxi: 0 unidade; Numero de vagas
para carga e descarga: 0 unidades; Numero de vagas PCD: 0 unidades; Numero de vagas para
1doso: 0 unidade. Sendo assim teremos para efeitos de estimativas a seguinte caracteristica:
aproximadamente 655 pessoas ¢ a capacidade operante. A partir da capacidade operante
maxima do empreendimento ¢ possivel calcular o nimero de viagens geradas em um dia de
funcionamento do empreendimento. Para isso utilizaremos a pesquisa de divisdo modal da
ANTP, onde identificou as demandas dos diversos modais de circulagdo em diversos portes
de municipio. No caso de Criciima adotaremos a faixa na cor roxo, ou seja, cidades entre 100
e 250 mil habitantes. No caso especifico do empreendimento pretendido, por estar localizado



621
622
623
624
625
626
627
628
629
630
631
632
633
634
635
636
637

638
639
640
641
642
643
644

645
646
647
648
649
650
651
652
653
654
655
656
657

658
659

660
661
662
663
664
665
666
667
668
669
670

a mais de 8.000 metros de distdncia do centro da cidade, e sem infraestrutura urbana para
pedestres e ciclistas e Criciima uma cidade onde a cultura automobilistica ¢ predominante
(sistema de transporte publico é eficaz em relagdo ao local do empreendimento), podemos
considerar uma maior utilizagcdo do automovel para efeitos de deslocamento dos usudrios ao
Loteamento, bem como um aumento consideravel do contingente de pessoas que vao
necessitar de transporte publico de qualidade. Sendo assim, podemos considerar que 60%
utilizardo automodveis. 25% dos usudrios vao utilizar do transporte publico coletivo. Serdo
poucos os ciclistas que acessardo o local (adotaremos 4%), motocicletas 10% e pedestres 1%,
resultando em: Volume de usudrios de transporte coletivo (25%). Volume de automodveis
(60%). Volume de motocicletas (10%). Volume de bicicletas (4%). Volume de pedestres
(1%). Entao adotaremos a seguinte realidade para o empreendimento pretendido, referente ao
dia: aproximadamente 655 pessoas ¢ a capacidade operante. Volume de automodveis (60%):
395 pessoas = média 190 veiculos; Volume de usuarios de transporte coletivo (25%): 165
pessoas; Volume de motocicletas (10%): 65 motocicletas; Volume de bicicletas (4%): 25
bicicletas; Volume de pedestres (1%): 5 pessoas. No caso do empreendimento pretendido os
impactos nas vias de acesso sdo: > Congestionamento nos horarios de pico na Avenida
Universitaria, onde isso ja ocorre em alguns horarios especificos. > Sobrecarga de veiculos

no trevo de conexao entre a Rua Lucas Peruchi e a Avenida Universitaria. > Aumento de
veiculos na Avenida Universitaria, absorve inimeros veiculos pois ¢ uma via de ligagdo entre
bairros, conexao com a principal via de acesso ao centro da cidade. Via de conexdo entre os
bairros e outros municipios, se torna perigoso e conflitante. Constatou-se um conflito entre
pedestres - ciclistas - motos - carros - caminhdes, dividindo, disputando, concorrendo ao
mesmo espaco na malha vidria. > Aumento de usuarios de transporte publico coletivo,
inexisténcia de um recuo (baia) para o autocarro fazer a coleta de passageiros com toda

seguranga e conforto, sem interferir no transito existente. > Aumento na circulagdo de
pedestres e ciclistas na Avenida Universitaria, que nao possui cal¢cadas adequadas, ciclovias,
acessibilidade - pavimentacdo em alguns pontos, faixa de seguranga, consequentemente
gerando insegurancga a estes. > Maior numero de veiculos na Rua Lucas Peruchi (via de
acesso ao loteamento), que atualmente € desprovida de infraestrutura (nd3o possui calcadas,
acostamento, ciclovia, sinalizacdo, faixa de seguranca). Com base nos resultados obtidos com
as analises efetuadas, foi possivel lancar diretrizes projetuais para a elaboracdo de planos de
mobilidade urbana com base na Lei n° 12.587 em cidades de pequeno e médio porte. A seguir
¢ apresentada uma sintese dessas diretrizes: > Criar uma ou mais redes interligadas de
ciclovias que possibilitem o acesso das pessoas aos principais equipamentos € polos geradores
de trafego. Essa rede deve ser planejada buscando englobar os principais itinerarios e fluxos
de pessoas para que a estrutura criada seja fortemente utilizada; > Criar ou implementar
melhorias nas redes de transporte publico urbano. As redes devem possuir linhas e horarios

suficientes e condizentes com os horarios de deslocamento da populagdo; > Implementar
uma linha ou modo de transporte urbano de resposta rapida para os deslocamentos em areas

centrais; > Incentivar a intermodalidade entre as varias formas de deslocamento; >
Identificar, analisar e pontuar as principais deficiéncias nas cal¢adas, como dimensoes,
seguranga, acessibilidade, dentre outros; padronizar as calcadas e adequa-las a critérios de
acessibilidade conforme a NBR 9050. O empreendimento pretendido vai gerar impactos na
vizinhanga ocasionados diretamente pelo aumento de fluxo de pedestres e automdveis, assim
como qualquer outro empreendimento que venha a se instalar no local, ou em qualquer outra
area da cidade. Nos horarios de pico aumenta o nimero de veiculos circulantes, volume de
trafego de passagem. Deve-se pensar, que com o aumento anual das frotas de veiculos das
centralidades urbanas, o aumento no uso desta via e¢ o incremento de mais veiculos
ocasionados pelo novo empreendimento pode dar origem a um futuro problema para a cidade.
Avenida Universitaria possui apenas uma pista de rolamento em cada sentido, ndo possui
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acostamento, calgadas, onde pedestres - ciclistas - motos - carros - caminhdes dividem o
mesmo espago. Situagdo Futura do Trafego no Entorno da Area de Estudo: Analisar a situagio
do sistema viario computando o volume de trafego atual levantado, somado ao volume gerado
pelo incremento didrio de trafego do empreendimento pretendido, para que fosse calculado o
nivel de carregamento ou servigo (NS) do segmento da via em frente a0 mesmo. Veremos o
incremento ao longo dos 10 primeiros anos de operagdo do Espago da Area de Estudo, e
vamos além estendendo a estimativa até o ano de 2050. Os veiculos foram classificados em
Veiculos de Passeio, Motos, Vans, Caminhdes, Onibus. Esta contagem nos fornece para o
presente estudo, os volumes em intervalos de uma hora, sendo possivel detectar as horas
picos, tanto da manha quanto da tarde dos referidos pontos. Para estas analises foram feitas
estimativas para o maior pico do dia, na rua que possui maior fluxo (Rua Lucas Peruchi) que
foi o pico da tarde (entre 18h e 19h), imaginando a situa¢do ano a ano, do incremento de
veiculos, que acontecerd, supostamente até o ano 2050, que ¢ uma meta de longo prazo
bastante razoavel. Importante salientar que perto do impacto normal do incremento anual de
trafego de modo geral, o volume gerado pelo empreendimento pretendido € visivelmente
insignificante. Seguindo o HCM 2000 (High Capacity Manual 2000), o ponto selecionado foi
levantado; a capacidade do trecho foi calculada, tomando-se como referéncia ponto mais
carregado. Caracteristica da Rua Lucas Peruchi: = Largura da pista: 7m. = Uma faixa em cada
direcdo: 3,5m. = Largura do Passeio: inexistente em quase toda via. = Canteiro Central:
inexistente. = Largura do acostamento: inexistente. = Limite de velocidade: 40 km/h. =
Transporte Coletivo: transita pela via. = Ciclovia: inexistente. Com a implanta¢do do
empreendimento pretendido, vai acontecer um incremento ao longo dos anos de 190 veiculos,
o movimento da via vai continuar operando em condicdes TRANQUILAS na circulacdo de
veiculos, sendo classificada como Nivel de Servico A (trafego livre) até o ano de 2050,
mesmo com o incremento anual de veiculos a que o municipio é submetido mais o trafego de
passagem. IMPACTOS AMBIENTALIS: Considerando o cendrio atual da 4rea e a proposta de
implantacdo do empreendimento urbanistico, os principais impactos ambientais associados a
intervengdo relacionam-se a supressdo parcial da cobertura vegetal existente. O projeto
urbanistico proposto prioriza a manuten¢do dos remanescentes vegetais mais estruturados,
localizados principalmente na por¢io posterior do terreno, atualmente destinada a Area Verde
e Area de Preservacio Permanente (APP). Nessas areas concentram-se os trechos com
vegetacdo em estdgio médio de regeneracdo natural, maior continuidade de cobertura vegetal
e presenca mais significativa de regeneracdo nativa. As intervencdes previstas concentram-se
predominantemente nas porg¢des centrais € setores mais antropizados do imovel,
caracterizados por vegetacdo em estdgio inicial de regeneracdo, areas mais abertas com
presenca de individuos nativos isolados e trechos sob maior influéncia de espécies exoticas,
especialmente individuos de Eucalyptus sp. (eucalipto). Dessa forma, observa-se que a
implantacdo proposta busca compatibilizar a ocupacdo da area com a manutencdo dos
remanescentes vegetais de maior relevancia ecoldgica, direcionando as intervencdes para
setores ambientalmente mais alterados. Além disso, considerando a configuragdo urbanistica
proposta e a manutenc¢ao das areas legalmente protegidas, ndo sdo previstos impactos diretos
sobre recursos hidricos ou sobre os remanescentes vegetais localizados nas areas destinadas a
preservacao permanente, permanecendo preservada a funcdo ambiental dessas areas. De modo
geral, a proposta demonstra compatibilidade com os critérios de conservacdo da cobertura
vegetal previstos na Lei n® 11.428/2006 e demais normativas aplicaveis ao contexto urbano,
priorizando a manutencdo dos remanescentes mais relevantes da area e concentrando as
intervengdes em setores com maior grau de alteragdo antropica. IMPACTO
SOCIOECONOMICO: O impacto socioecondmico refere-se as transformacdes geradas por
projetos, politicas ou eventos na vida das pessoas e na economia local, abrangendo desde a
geracdo de renda, emprego e melhoria na qualidade de vida até alteragdes na estrutura social,
cultural e saide comunitdria. Medir esse impacto envolve avaliar indicadores de educagao,
seguranca, bem-estar e desigualdade. Impacto Social: Mudangas diretas na qualidade de vida,
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educacdo, inclusdo social e saide das comunidades. Impacto Econdmico: Geragdo de valor
financeiro, criacao de empregos dignos, pagamento de impostos, royalties e fortalecimento de
cadeias produtivas. Através de estudos e andlises, a proposta da alteracdo de zoneamento ¢
justificada por utilizar de uma area ja urbanizada, onde essa possui ruas abertas e asfaltadas e
infraestrutura urbana, por ter proximidade com servigos publicos essenciais (educagdo, saude,
transporte, seguranga, lazer) e principalmente para um melhor aproveitamento de espago
urbano (evitar sitios ociosos na malha urbana). De modo geral, os impactos socioecondmicos
associados ao empreendimento pretendido apresentam carater predominantemente positivo,
embora também possam ocorrer efeitos adversos relacionados a pressdo sobre a infraestrutura
existente e as mudancgas no perfil de ocupacdo da regido. Entre os principais impactos
positivos destacam-se: = Valoriza¢do imobilidria das areas adjacentes ao empreendimento: a
implantacdo de infraestrutura urbana, como pavimentagao, drenagem pluvial, abastecimento
de 4gua e iluminacdo publica, tende a elevar a atratividade da regido, promovendo o aumento
do valor dos imoéveis e estimulando novos investimentos imobilidrios e comerciais no
entorno. Essa valorizagdo pode contribuir para o desenvolvimento urbano ordenado e para a
expansao da malha urbana em 4reas aptas a ocupagdo. = Ampliacao da oferta de moradias:
com a mudanga do zoneamento proposta, sdo previstos 524 novos moradores na area de
estudo, promovendo o aproveitamento urbano de terrenos anteriormente subutilizados ou sem
funcdo habitacional consolidada. Esse processo contribui para o atendimento da demanda
habitacional do municipio, favorecendo a expansdo urbana planejada e a disponibilidade de
novas op¢des de moradia para diferentes perfis familiares. = Possivel alteracdo do perfil
populacional da regido: a chegada de novos moradores promove incremento demografico e
diversificacdo social e econdmica da vizinhanga, podendo estimular o fortalecimento das
relagdes comunitarias € a ocupagdo de areas anteriormente subutilizadas. Entretanto,
dependendo do padrao construtivo e do perfil socioecondmico dos futuros residentes, podem
ocorrer mudangas nas caracteristicas sociais locais, incluindo processos de adensamento
urbano e possiveis alteracdes na dindmica de convivéncia da comunidade existente. =
Aumento na demanda por comércio e servicos locais: o empreendimento pretendido tende a
aumentar a demanda por produtos e servicos diversos, especialmente nos setores de
alimentagdo, construcdo civil, transporte, manutenc¢do, saude, educacdo e comércio varejista.
Durante a fase de implantagdo, observa-se maior movimentacdo econdmica decorrente da
aquisi¢do de materiais, contratacdo de fornecedores e circulagdo de trabalhadores. J4 na fase
de operagdo e ocupagdo, a fixagdo de novos moradores contribui para o fortalecimento da
economia local, incentivando a instalacdo e ampliacdo de estabelecimentos comerciais e
prestadores de servicos. = Geragcdo de empregos e renda: na fase de implantagdo, o
empreendimento pretendido demandarda mao de obra direta e indireta, promovendo
incremento temporario da oferta de empregos e da circulagdo de renda no municipio.
Posteriormente, a fase de ocupagdo pode estimular novas oportunidades de trabalho
associadas a manutencdo urbana, seguranca, comércio e servicos vinculados ao aumento
populacional da &rea. Em contrapartida, tem-se os impactos sobre a nova demanda nos
servigos publicos e infraestrutura urbana existente, incluindo sistema viario, abastecimento de
agua, coleta de residuos solidos, saude, educagdo e transporte publico. Caso ndao haja
adequado planejamento urbano e capacidade de absor¢do por parte do poder publico, tais
fatores podem resultar em sobrecarga dos servigos disponiveis € impactos negativos sobre a
qualidade de vida da populagdo local. Assim, diante do exposto, para que os impactos
positivos sejam alcangados, o projeto pretendido conta com diretrizes estratégicas de trabalho,
como: * Compromisso com a regularidade e melhor aproveitamento da area. = Implantacdo de
infraestrutura completa (pavimentagdo, sistema de drenagem pluvial urbana, iluminagao
publica em LED...). = Desenvolvimento de projeto integrado com o Bairro. = Respeito e
responsabilidade com a comunidade local. = Planejamento viario adequado. Cabe ressaltar que
a densidade ocupacional de empreendimentos do tipo coletivos (loteamento ou condominios),
tende a ser escalonada, pois ha questdes comerciais que perfazem esse tempo de maturagao,
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diminuindo também as necessidades imediatas relacionada a utilizagdo dos servigos publicos
e de infraestrutura, permitindo que obras publicas ou medidas compensatorias sejam
realizadas gradativamente. IMPACTO NA PAISAGEM URBANA E NO PATRIMONIO
HISTORICO CULTURAL: O impacto na paisagem urbana refere-se as mudangas visuais e
estruturais causadas pela acdo humana, como a urbanizagdo acelerada e ndo planejada,
desmatamento ¢ falta de cuidado com dareas de preservacdo permanente, construgdes
irregulares. Problemas comuns decorrentes de usos residenciais, como o loteamento
pretendido, incluem a substituigdo de areas verdes por "espagos cinzas" (edificagdes e
pavimenta¢do), que impedem a infiltracdo de 4agua, aumentando a temperatura local, a
impermeabilizagdo do solo e a comprometendo a biodiversidade. No entanto, o
empreendimento pretendido deve ocasionar impactos na paisagem considerados minimos,
uma vez que respeitando as legislagdes vigentes, minimizara ou mesmo anulard possiveis
impactos sobre permeabilidade (a depender da pavimentacdo adotada e projeto rede de
drenagem). A Area de Preservagio Permanente — APP localizada a oeste do terreno também
sera totalmente protegida e amparada, onde o elemento dgua ¢ uma condicionante muito
importante no desenvolvimento do projeto. Foram posicionados 30 metros para cada margem
do pequeno recurso hidrico, e depois foi criado uma zona de amortecimento com Area Verde
e Area de Utilidade Publica. Além disto, um bom projeto de arborizagdo contribuira nos
impactos relacionados a temperatura e impacto visual. Um elemento marcante na paisagem
urbana ¢ a rede de alta tensdo que atravessa pela Rua Lucas Peruchi. O terreno encontra-se em
nivel elevado em relagdo ao entorno, eliminando a possibilidade de enchentes, assim como
toda a 4gua oriunda pluvial segue pelas drenagens urbanas até o pequeno recurso hidrico. No
que tange ao patrimonio historico e cultural, este ¢ o conjunto de bens materiais (tangiveis,
como edificios e monumentos) e imateriais (intangiveis, como saberes, festas e dancas) que
transmitem a identidade, memoria e histéria de um povo. Essencial para a cultura, sua
preservacdo ¢ crucial para manter viva a heranga de geracdes passadas. Alguns tipos sdo: =
Patriménio Material: Bens palpaveis, como cidades histéricas, monumentos, igrejas, museus e
conjuntos arquitetonicos. = Patrimonio Imaterial: Saberes, celebragdes, formas de expressdo e
celebragdes. = Preservacdo: Através do tombamento (bens materiais) ou registro (bens
imateriais), o [IPHAN (Instituto do Patrimoénio Historico e Artistico Nacional) protege esses
bens, assegurando sua integridade para geragdes futuras. E uma ferramenta muito importante
para conhecer a identidade e raizes, pois conecta a populacdo com sua historia, fortalecendo o
sentimento de pertencimento; possui valor historico e cientifico, pois funciona como fonte de
pesquisa para arquedlogos, historiadores e pesquisadores; e atua sobre o turismo e economia,
uma vez que cidades histéricas e patriménios da humanidade. CONCLUSAO: Aqui sdo
elencados os principais impactos negativos observados e provocados pelo empreendimento
pretendido. 1. Pequeno grau de interferéncia no transito da Rua Lucas Peruchi: existem
momentos de maior fluxo nos horarios de pico. Também utilizada constantemente por
trabalhadores/moradores que residem em Caravaggio, Nova Veneza e Jardim Montevideo,
também serve de acesso aos terrenos ociosos (sitios, plantagdes) a norte, circulagdo de
moradores dos pequenos loteamentos do entorno, somado ao incremento anual de veiculos,
mais os veiculos dos usuarios do empreendimento. 2. Maior risco de acidentes na Rua Lucas
Peruchi e Avenida Universitaria: com a entrada e saida de veiculos leves do empreendimento,
deve-se levar em consideracdo que pequenos acidentes possam ocorrer, tanto envolvendo,
pedestres, ciclistas e veiculos e até animais. Atualmente ndo possui acostamento e calgadas,
acessibilidade, ciclovias, sinalizacdo adequadas, faixa de seguranca e a iluminagdo ¢
ineficiente. 3. Insuficiéncia de areas (calgadas) para a circulagdo de pedestres na Rua Lucas
Peruchi: necessidade de implantacdo e melhoramento na acessibilidade e seguranca dos
usuarios (ndo existe calgadas acessiveis nos dois lados, e em frente ao acesso ao Loteamento).
Inexisténcia de um local para carga e descarga, sem impactar nas vias. 4. Incremento de novos
usuarios de transporte publico coletivo: necessidade de acostamento para os veiculos e um
local adequado (baia) para o autocarro (area de entrada ao ponto, area de saida do ponto e a
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propria vaga), pois a Rua Lucas Peruchi ¢ suprida pelo sistema de transporte publico e possui
apenas uma pista para cada sentido. 5. Sobrecarga na Avenida Universitaria:
congestionamento nos horarios de pico, (ligagdo direta com a centralidade urbana) ¢ utilizada
diariamente como uma rota de acesso ao centro da cidade por moradores do bairro, e
principalmente por aqueles que vem de outros municipios, isso j& ocorre em alguns locais
especificos. 6. Conflitos entre pedestres - ciclistas - motos - carros - caminhdes — animais:
dividindo, disputando, concorrendo ao mesmo espaco na pista de rolamento da Rua Lucas
Peruchi. 7. Fica evidente a auséncia de um ponto de 6nibus que represente um abrigo para as
pessoas (proteg¢do contra intempéries do tempo). Os existentes estdo visivelmente deteriorados
transmitindo inseguranca. 8. Possivel impacto aos animais existentes na area linear a area de
estudo, referente a zona de area de preservacdo permanente e a presenca de um pequeno
recurso hidrico. 9. Algumas condicionantes que nao podem ser ignoradas, a existéncia da
Area de Preservagdo Permanente no terreno, a presenca de uma linha de transmissdo de rede
elétrica de alta tensdao na Rua Lucas Peruchi, algumas residéncias que ja estdo consolidadas
nas proximidades do terreno, e a posi¢do das Areas Verdes para ser utilizada como zona de
amortecimento e prote¢ao da APP. 10. Importancia da implantacao de um trevo alemao (é um
tipo de intersec¢do rodovidria de baixo custo, composto por tachdes e sinalizacao horizontal,
projetado para organizar o transito e facilitar o acesso a vias secundarias, melhorando a
fluidez e a seguranga) no ponto de conexdo entre a Avenida Universitaria e a Rua Lucas
Peruchi. 5) CONSIDERACOES FINAIS: Como qualquer artificializacdo do meio, a alteracio
do zoneamento proposta para viabilizar o empreendimento pretendido, conduz a uma série de
impactos ao meio ambiente. O entorno da area de estudo ¢ suprido por infraestrutura e
equipamentos urbanos, a linha de transporte publico transita em frente, o terreno esta a nivel
superior em relagdo aos terrenos vizinhos, eliminando a possibilidade de enchente (possui
uma inclinagdo - condicionante para escoamento da dgua pluvial) e vai coadjuvar na expansao
e evolucdo do Bairro Sao Defende, tencionando investimentos e recursos por parte do poder
publico. Além disto, também se observam: = Nao existem restricdes quanto a infraestrutura do
local para implantagdo o empreendimento e operagdo; = Nao existem restricdes quanto ao
fornecimento de energia elétrica e agua; = Ha grande possibilidade de ocorrer valorizagao
imobilidria na regido, com a implantagdo do empreendimento pretendido. No tocante aos
impactos atrelados ao uso pretendido da area de estudo, através do presente foi possivel
identifica-los, sendo eles classificados de acordo com o grau de intensidade: = Baixo grau de
alteragcdo paisagistica e baixo grau de interferéncia na qualidade de vida dos moradores do
entorno — uma vez que o uso residencial condiz com as condi¢des do entorno; = Baixo grau
quanto ao consumo de energia e dgua e na emissdo de ruidos — caracteristicos de uso
residencial, especialmente se comparado a usos industriais, por exemplo; = Baixo grau de
interferéncia no transito do entorno do empreendimento — com base no Estudo de Trafego
apresentado; = Baixo grau no risco de contaminag¢dao do solo e recursos hidricos, devido a
disposicao irregular de efluentes sanitarios e residuos solidos — com a implantagdo do
Loteamento pretendido, serdo adotados os mecanismos de controle ambiental para que os
efluentes sejam devidamente tratados e os residuos sejam devidamente coletados pela
municipalidade. = Baixo grau quanto aos impactos sobre a supressao de vegetacdo, visto que o
empreendimento pretendido buscou priorizar a manutengdo dos remanescentes mais
relevantes da area e concentrar as intervengdes em setores com maior grau de alteragdo
antropica. Para tanto, o interessado visa preencher os critérios minimos de locagdo exigidos
por lei, para que o controle e minimizagdao dos impactos sejam efetivados. = Desenvolver sua
implantacdo conforme as orientagdes propostas no presente estudo; = Obter as licengas
ambientais cabiveis e por consequéncia adotando os controles ambientais pertinentes; =
Proteger o entorno do empreendimento com tapumes ou outro material vidvel; = Implantar
sinalizagdo de adverténcia (trafego de veiculos pesados, entrada e saida de veiculos pesados),
bem como de regulamentacdo (velocidade); = Manter limpas as vias de acesso ao
empreendimento. Assim, conclui-se que ndo se observam impactos socioambientais,
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decorrentes exclusivamente da alteragdo do zoneamento e do uso pretendido, que o devido
licenciamento ambiental ndo seja capaz de controlar e monitorar. Reforca-se ser de
fundamental importancia que no decorrer da implantacdo do empreendimento pretendido, haja
um monitoramento continuo das atividades desenvolvidas para a implantagdo, visando
contemplar as avaliagdes aqui descritas, bem como obedecer as legislagdes pertinentes, com
vistas a evitar prejuizos para a populacdo residente na regido, causando assim o menor
desconforto possivel para a vizinhanca do entorno. Os requerentes apresentam a seguinte
justificativa para essa alteragao de zoneamento: “O presente laudo técnico tem por objetivo
apresentar parecer referente a um terreno situado no municipio de Criciima, para o qual se
solicita a modifica¢ao do zoneamento, com vistas a viabilizacdo de um loteamento residencial
na matricula supracitada. Os proprietarios pretendem desenvolver no referido imovel um
empreendimento de carater exclusivamente residencial, com lotes minimos de 250,00m?,
sendo, portanto, necessaria a alteracdo do zoneamento atual, atualmente classificado como
Zona Residencial 1-2 Pavimentos (ZR1), para possibilitar o adequado desenvolvimento do
projeto. Conforme demonstrado na planta de localizacdo anexa, o imovel encontra-se inserido
em uma area composta por loteamentos residenciais, sendo margeado predominantemente por
bairros residenciais contiguos. Embora o terreno esteja incluido no perimetro urbano
municipal, os zoneamentos vigentes inviabilizam, na presente condi¢do, a instalacdo de um
loteamento residencial, com lotes de 250,00m? de drea minima.” “A regido proposta encontra-
se em um processo evidente de expansdao urbana, acompanhando o movimento natural de
crescimento da cidade para além dos grandes centros consolidados. Esse vetor de
desenvolvimento tem atraido novos empreendimentos e investimentos em infraestrutura,
configurando uma area com grande potencial de valorizagdo e organizacdo territorial
planejada. Ao mesmo tempo, por estar afastada das dreas centrais mais adensadas e
movimentadas, a localidade oferece aos futuros moradores um ambiente mais tranquilo, com
menor intensidade de trafego, ruido e aglomeracdo, proporcionando melhores condigdes de
sossego, qualidade de vida e bem estar, sem abrir mdo da acessibilidade garantida pelos
importantes eixos viarios proximos. A proposta de alteragdo do zoneamento para Zona
Residencial 0-2 Pavimentos (ZR0-2) apresenta beneficios técnicos e urbanisticos
significativos, sobretudo considerando o predominio de uso residencial no entorno. A
mudanga promove maior harmonia urbana, reduzindo potenciais conflitos decorrentes de
atividades industriais — como ruidos, trafego de veiculos pesados e impactos ambientais — e
garantindo melhores condi¢des de habitabilidade as familias que ja residem na regidao. Com o
zoneamento compativel ao uso existente, obtém-se maior coeréncia urbanistica, além de um
ambiente mais seguro, ordenado e agradavel. A conversdo para uso residencial também tende
a valorizar os imdveis locais, ao mitigar riscos associados a instalacdo de novas industrias e
ao aumentar a atratividade da area. Tal valorizacdo estimula o surgimento de novos
comeércios, servicos € equipamentos comunitarios, fortalecendo a economia do bairro e
contribuindo para o bem-estar social. Podemos destacar alguns impactos positivos, como o
aumento do numero de familias com acesso a moradia no bairro; o fortalecimento do
comércio local, conforme mencionado anteriormente; a valorizacdo da regido por meio de
uma urbanizacao planejada; o melhor aproveitamento da infraestrutura ja existente; e a
geracdo de empregos durante a fase de implantagdo. Do ponto de vista ambiental e de
mobilidade, o uso residencial apresenta menor impacto quando comparado as atividades
industriais, principalmente no que diz respeito ao trafego intenso de caminhdes e veiculos de
grande porte. A redugdo desse fluxo contribui para uma circulagdo mais eficiente e tranquila,
refletindo positivamente na qualidade de vida dos moradores. E possivel visualizar que, ao
redor do imével, ha diversas edificagdes com uso predominantemente residencial,
evidenciando uma forte demanda por moradias nessa regido. Os comércios proximos atuam
como um fator adicional de atracdo, uma vez que oferece oportunidades de emprego e
servicos, atendendo ao perfil de futuros moradores que buscam conciliar qualidade de vida,
acessibilidade e conveniéncia. Adicionalmente, o entorno imediato conta com posto de saude,
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mercado e escola, ampliando significativamente a oferta de equipamentos publicos e privados
essenciais ao bem-estar da populagdo. Esses servigos de proximidade contribuem para a
formagao de um ambiente urbano completo, funcional e adequado ao desenvolvimento de um
loteamento residencial, reforcando a viabilidade e a pertinéncia da alteragdo do zoneamento
proposto. Assim como, empresas de médio porte que atraem futuros moradores por conta da
proximidade ao seu emprego, aumentando sua qualidade de vida. A localizagdo do imovel
mostra-se estratégica em razdo da proximidade com rodovias que interligam diferentes
bairros, fator que favorece significativamente a mobilidade urbana. Essa condicdo garante
facil acesso, fluidez no deslocamento de pessoas e mercadorias, além de reduzir a
dependéncia da malha viaria local, tornando a area especialmente adequada para usos que
demandam conectividade, acessibilidade e integragdo com os principais eixos de circulagdo
da cidade Para o crescimento e desenvolvimento sustentavel de uma regido, sdo essenciais
fatores como infraestrutura adequada, mobilidade urbana eficiente, geracdo de emprego e
renda. As futuras atividades previstas para a area gerardo impactos urbanisticos ¢ ambientais
considerados positivos e aceitaveis, diante dos beneficios que proporcionardo, tais como o
aumento da arrecadacao municipal, a dinamiza¢ao do comércio local, e a ampliagao da receita
publica. (...) Por fim, a alteracdo de zoneamento favorece um planejamento urbano mais
sustentavel, promovendo a ocupagdao adequada do territério, reduzindo vazios urbanos e
incentivando o desenvolvimento de comunidades mais integradas, com maior sensagdo de
seguranga, pertencimento e coesdo social. Dessa forma, a transformacdo do Zona Residencial
1-2 Pavimentos (ZR1) para Zona Residencial 0-2 Pavimentos (ZR0-2) mostra-se
tecnicamente justificavel e plenamente alinhada aos interesses da comunidade local e ao
crescimento ordenado do municipio, promovendo qualidade de vida, desenvolvimento urbano
e equilibrio socioecondmico.” Foi realizada a reunido com a comunidade do bairro Sdo
Defendi. Foi apresentada a Ata da reunido. A DPU considera que a solicitagdo de alteragao do
zoneamento estd de acordo com o que ¢ solicitado no Decreto n° SG/N° 2204/25, de
21/10/2025, portanto analisando a documentacdo apresentada podera o mesmo ser analisada
pela DPU e pelo CDM em reunido ordindria. Lembramos que ja houve reunido comunitéria
que aprovou tal alteracdo, portanto a DPU considera que os documentos apresentados também
cumprem o que ¢ definido no art. 14 da Lei n° 8.634, de 08/08/2024 (Lei de Zoneamento do
Uso do Solo). Lembrando, também que por sua posi¢ao na malha urbana de Criciuma,
empreendimentos com essa tipologia, tendem a ser mais vidveis economicamente ao acesso a
habitacao para a populacao que busca a casa propria, havendo sim que o Municipio deva fazer
também o seu papel, quanto ao desenvolvimento da infraestrutura urbana, social e econdmica
da regido em que o empreendimento serd implantado. Portanto, a DPU aprova a alteracdo de
zoneamento conforme mapa. O processo foi encaminhado a Camara Tematica I, no dia
28/05/2026, para conhecimento, discussdo e parecer, a ser apresentado posteriormente ao
Conselho de Desenvolvimento Municipal — CDM, em reunido ordinaria no dia
11/06/2026. Apds a apresentacdo e discussOes a respeito desta solicitacdo os membros da
Camara Tematica II, votaram e a proposta foi deferida, ou seja, os iméveis de cadastros n°
1022138, n® 998753, n° 1014430, n° 1014215, matriculas n® 71133, n® 107299, n° 107300, n°
113128, localizados na Rua Lucas Peruchi, s/n°, Bairro Sao Defende, passam da Zona ZR1-2
para Zona ZRO0-2. Apés a apresentacio houve alguns questionamentos que foram
respondidos e colocada em votacdo a proposta de alteracio do zoneamento de uso do
solo dos imdveis cadastros n° 1022138, n°® 998753, n° 1014430, n° 1014215, matriculas n°
71133, n° 107299, n° 107300, n° 113128, localizados na Rua Lucas Peruchi, s/n° Bairro
Sao Defende, passam da Zona ZR1-2 para Zona ZR0-2, sendo que houve 03 abstengoes,
porém, a solicitacdo foi aprovada pela maioria dos membros presentes na reuniiio. 4)
Processo n° CPU-2077/2026 - FRIGO ENGENHARIA: O requerente: Frigo Engenharia,
CPF/CNPJ n°33.496.077/0001-53, residente a Rua/Av. Avenida Presidente Juscelino - n°
161, Mina do Mato, Cricitima - SC, Bairro: Mina do Mato, Cidade: Criciuma, Estado: SC,
telefone: (48) 9 9803 - 3862, e-mail: aprovacao@grupofrigo.com.br, vem respeitosamente a
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Vossa Senhoria requerer Andlise do Conselho de Desenvolvimento Municipal, em caso
Especial. O imovel localiza-se na no residencial condado de Monterrey, sendo lote 1, da
quadra a, com area de 819,30 m?, sito na rua SD-2074-030, Bairro quarta linha, municipio de
Criciima/SC. A gleba atualmente ¢ classificada em grande parte na zona de uso do solo ZR1-
2 (zona residencial 1 — 2 pavimentos) e defronte a Rodovia Luiz Rosso como ZI-2 (zona
industrial — 2 pavimentos), de acordo com o mapa do zoneamento da Lei n° 8.634/2024. O
requerente assim solicita: “O presente requerimento por finalidade analisar, sob os aspectos
técnico e juridico, a viabilidade de desmembramento de lote urbano, cujo pedido foi
indeferido pela municipalidade sob a alegacdo de ndo atendimento a testada minima exigida
pelo zoneamento.” O imdvel possui as seguintes caracteristicas: * Lote urbano com duas
testadas distintas; ¢ Insercdo em dois zoneamentos urbanos diferentes (zona residencial,
testada atendendo a largura minima exigida e industrial, testada inferior ao minimo exigido
existente); ¢ A testada inferior constitui situagdo preexistente e consolidada; ¢ O
desmembramento proposto ndo altera a testada inferior existente em zona industrial,
mantendo o lote remanescente testada principal regular, com acesso a via publica, e ainda,
preserva a edificabilidade e funcionalidade urbanistica do imével.» Considerando a matricula
37.595 do 1 Oficio Registros de Imoéveis, Livro 2 do Registro Geral, ela teve atualizagdo em
05 de dezembro de 2014. Observa-se na folha 02V, na primeira linha, a averbacao do
DESMEMBRAMENTO, no qual consta AREA REMANESCENTE, constando na linha 31 a
frente do lote com a Rodovia Luiz Rosso, medindo 9,74 metros. Portanto, no ano de 2014
teve esta averbagdo, na qual ndo considerou testada minima de lote, registrando com as
confrontagdes existentes. * Contudo, ao analisar a Lei Complementar 095/2012, a lei
estabelecia testada minima de 12,00, verificada no anexo 03 — Tabela dos Parametros
urbanisticos de Ocupagdo do Solo Municipal. O requerente apresenta uma andlise técnica: “1.
Da unidade urbanistica do lote: A legislagdo de parcelamento do solo estabelece parametros
minimos para lotes, entendidos como unidades autdbnomas com acesso a via publica. No caso
em analise, o lote remanescente, possui testada valida e suficiente voltada a zona residencial,
garantindo acesso regular e mantendo condi¢des plenas de implantacdo de edificagdo.
Portanto, atende aos requisitos técnicos essenciais de edificacdo. 2. Da testada secundaria
inferior a0 minimo: A testada voltada a zona industrial apresenta dimensao inferior a0 minimo
exigido, configura condi¢do anterior a intervencao proposta, ndo sendo objeto de modificacao
pelo desmembramento. Do ponto de vista técnico, trata-se de condi¢do consolidada, cuja
permanéncia ndo compromete a funcionalidade do lote, uma vez que, o acesso principal se da
a testada regular, ndo havendo prejuizo viario e ndo impactando na ocupagdo urbana. 3. Da
inexisténcia de agravamento urbanistico: O desmembramento proposto ndo cria lote irregular,
nao reduz dimensdes minimas existentes € ndo intensifica desconformidade urbanistica. Logo,
ndo ha qualquer agravamento das condi¢des urbanisticas atuais, mas apenas reorganizagao
fundiaria. 4. Da coexisténcia de zoneamentos: A incidéncia de dois zoneamentos sobre o
mesmo lote exige interpretagdo técnica adequada, considerando, a testada principal de acesso
como referéncia urbanistica e a impossibilidade de exigir cumprimento simultdneo integral de
parametros distintos em todas as fachadas. A adogdo de entendimento diverso inviabiliza a
utilizacdo de inumeros lotes urbanos com caracteristicas semelhantes.” E, também apresentam
as seguintes fundamentagdes: “1. Da legislagdo municipal: Nos termos da Lei Municipal N
7.999/2021, o desmembramento ¢ admitido desde que os lotes resultantes atendam as
dimensdes minimas, contudo, a interpretacdo da norma deve recair sobre o lote como unidade
funcional e ndo sobre cada uma de suas testadas isoladamente. Ademais, a propria legislagao
admite flexibilidade em situacdes consolidadas, desde que ndo haja geracao de irregularidade.
2. Da inexisténcia de violagdo legal; No caso concreto, ha testada regular conforme
zoneamento aplicdvel, a testada inferior € preexistente, e ainda, ndo ha criagdo de
desconformidade. Portanto, ndo se verifica violacdo material a legislacdo urbanistica
municipal. 3. Dos principios administrativos: A adesdo administrativa deve observar
razoabilidade, proporcionalidade e finalidade publica. O indeferimento, no presente caso,
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revela-se excessivamente restritivo, uma vez que nao hé prejuizo ao ordenamento urbano, ndo
ha impacto negativo a coletividade, e ainda, ha manuten¢ao da funcionalidade do imovel. 4.
Da funcao social da propriedade: O direito de propriedade deve atender a sua fungdo social. A
politica urbana deve garantir adequado aproveitamento do solo.” E concluem: “Conclui-se
que, o lote remanescente atende aos requisitos urbanisticos essenciais, a testada inferior
configura situagdo consolidada e nao agravada, nao gerando irregularidade urbanistica
Considerando ainda, que no ano de 2014 foi feito uma averbacdo de desmembramento na
matricula, no qual ndo considerou a legislagao vigente na época (LC 095/2012), que adotava
medida de testada minima de 12,00 metros, sendo aprovado o referido projeto com a testada
de 9,75 metros na qual permanece até os dias de hoje. Para tanto, concluo que a irregularidade
foi criada em 2014, conforme ja visto e encontra-se em situagdo consolidada.” Como a
legislacao do Plano Diretor estabelece que: “Art.88. Os casos omissos da presente Lei serdo
objeto de proposta de normas e regulamentagdes a serem elaboradas pelo Orgdo de
Planejamento Municipal legalmente instituido, e aprovacao pelo Conselho de
Desenvolvimento Municipal - CDM.” Nesse caso, se trata de uma questio omissa a
legislacdo, pois hd uma situacdo ja existente que foi aprovada e que atualmente, tem-se a
visdo que ndo pode se aprovar um desmembramento, pois umas das frentes ndo possui o
minimo de testada exigido na legislagcdo. Porém, se a gleba ja possui a tipologia aprovada pela
municipalidade e registrada em cartorio, a DPU ndo vé problemas na aprovacao desse atual
desmembramento, mesmo que uma das testadas seja menor que 20,00m. Foi encaminhado
este processo a Camara Tematica II, no dia 28/05/2026, para conhecimento, discussdo e
parecer, a ser apresentado posteriormente ao Conselho de Desenvolvimento Municipal —
CDM, em reunido ordinaria no dia 11/06/2026. Apds a apresentacao ¢ discussdes a respeito
desta solicitagdo os membros da Camara Tematica II, votaram e a proposta foi deferida, ou
seja, podera haver o parcelamento do solo na gleba com a exce¢do de uma das frentes ser
menor de 20,00m. Apés a apresentacio houve alguns questionamentos que foram
respondidos e colocada em votacdo a proposta de parcelamento do solo na forma de
desmembramento no lote 1, da quadra A, com area de 819,30 m?, sito na rua SD-2074-
030, Bairro quarta linha, municipio de Criciutma/SC, foi aprovada, ou seja, uma das
frentes podera ser menor de 20,00m. Por fim, foi agradecida a presenga de todos nesta
audiéncia/reunido, ¢ a mesma foi encerrada tendo o seu término as 20h30min. Esgotados os assuntos
encerraram-se os trabalhos. Eu, Giuliano Elias Colossi, lavrei a presente Ata, e posteriormente, sera
por todos os presentes lida e assinada.



