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2 APRESENTACAO

O Edificio Residencial e Comercial Rogacionista, através do Estudo de
Impacto de Vizinhancga, vem apresentar o seu empreendimento no que tange as suas
caracteristicas urbanisticas e solu¢cdes de engenharia a fim de que contemple uma
integracao na atual morfologia urbana, respeitando o entorno e cooperando para atender
as demandas atuais e futuras, de moradia e ampliacdo dos espac¢os comerciais.

O referido empreendimento é predominantemente residencial, estruturado em um
conceito voltado a proporcionar bem estar para seus moradores, em local privilegiado,
porém fora da area central deste municipio, visando o crescimento exponencial de uma
regido impulsionada pelas universidades locais e escola técnica instaladas naquela

localidade, atraindo pessoas de outros municipios e estados.

O empreendimento esta projetado para ser edificado em um terreno atualmente
baldio, ocupando duas esquinas, proximo ao ndcleo estudantil do municipio, localizado a
aproximadamente trés minutos da Universidade do Extremo Sul Catarinense — UNESC e
Faculdade SATC.

Assim viemos apresenta-lo na sua forma de projeto, o conjunto de andlises e
informacBes técnicas relativas a identificacdo, avaliacdo, prevencdo e as medidas
mitigatérias dos impactos sobre a vizinhanga do empreendimento, levando em
consideracao a qualidade de vida da populacao residente nas areas de influéncia direta e
indireta, analisando o adensamento populacional gerado pelo empreendimento, 0s
equipamentos urbanos e comunitarios existentes e demandados, 0 uso e a ocupacao do
solo, a valoracdo imobiliaria, a geracdo de trafego e demanda por transporte publico, o
patriménio natural e cultural, bem como todos aqueles que de alguma forma possam

afetar favoravel ou desfavoravelmente o ambiente como um todo.

2.1 Empreendimento

O presente empreendimento € composto predominantemente por unidades

habitacionais com finalidade de moradia permanente ou locacdo, sendo que no térreo do
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empreendimento estao previstas salas comerciais que, eu poderao atender as demandas
de produtos e servigos dos proprietarios residentes dos imoéveis, bem como, da populacéo

do entorno.

Assim temos duas torres residénciais (Torre A e Torre B) com total de 15
pavimentos por torre, que serdo supridas com toda a infraestrutura de lazer, garagens,
area de trabalho (coworking) e jardins, possibilitando que os futuros moradores néo
necessitem se deslocar ou utilizar veiculos automotores em muitas situacdes supridas no

proprio empreendimento.
A seguir um resumo do empreendimento:
Torre A:

A Torre A serd composta de 120 unidades habitacionais (uh), sendo 08 uh por
pavimento, onde teremos em cada pavimento, 02 apartamentos com 03 dormitorios; 04

apartamentos com 02 dormitérios; e 02 apartamentos com 01 dormitorio
Torre B:

A Torre B serd composta de 150 unidades habitacionais (uh), sendo 10 uh por
pavimento, onde teremos em cada pavimento, 08 apartamentos de 01 domitério; e 02

apartamentos de 02 dormitorios.

De acordo com isso, teremos um total de 270 unidades habitacionais, de trés,
dois e um dormitério. Para atender a demanda de garagens para as unidades
habitacionais estabelecidas, estdo previstas 280 vagas de garagem para veiculos

automotores do tipo carros, caminhonetes e 07 vagas de garagem para motos.

Conforme ultima pesquisa do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica IBGE,
as familias catarinenses sdo compostas em média de 2,3 moradores por residéncia. Tal
reducdo reflete a realidade de outros estados e mesmo em nivel global. Assim, se
levarmos em conta as futuras 270 unidades habitacionais, independente do formato (03
dormitérios, 02 dormitérios ou 01 dormitério) e definirmos que todas as unidades teréo
uma média de 02 moradores por unidade, teremos um adensamento populacional médio

de 540 moradores em sua ocupacao total, podendo esse numero ser flutuante, em
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funcdo de que muitas unidades poderéo ser adaptadas para uso no estilo de curta estadia

(locacéo diéria).

O acesso dos pedestres para a Torre A e Torre B serd realizado pela Rua dos

Rogacionistas, bem como, o acesso da garagem da Sobreloja e Garagem/Lazer.

Ainda para atendimento aos futuros moradores do empreendimento, esta previsto
saldo festas, playground, espaco pet, piscina, saldo de jogos, pista de caminhada,

guadra de esportes e areas de jardins.

No que diz respeito as futuras salas comerciais projetadas para atender aos
moradores do empreendimento e vizinhanga do entorno, temos a projecdo de 29
unidades comerciais (salas), eu estardo dispostas de frente para a Rua Imigrante
Meller, Rua Bom Jardim da Serra e Rua dos Rogacionistas. Para atendimento das salas
comerciais, foram projetadas 33 vagas de garagem para carros e 5 vagas de garagem

para motos, dispostas no andar térreo de garagem.

Esta previsto local para carga/descarga na Rua Bom Jardim da Serra, sendo o
acesso a garagem térrea na mesma via. A seguir serdo apresentadas a disposicao do
empreendimento e layout do mesmo, sendo que as plantas encontram-se em anexo para

melhor visualizagéo.

Figura 1:Cobertura — Situacéo.

i
i
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Fonte: Carneiro, 2022.

Figura 2. Planta Térreo
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Figura 3: Planta baixa sobreloja.
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Figura 4: Planta baixa pavimento garagem/lazer.
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Figura 7: Layout — Fachada noroeste — Rua Imigrante Meller.
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Figura 8: Layout — Fachada sudeste — fundos.
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Figura 9: Layout — fachada nordeste — Rua Bom Jardim da Serra.
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Figura 10: Layout — Fachada sudoeste — Rua dos Rogacionistas.
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A seguir serdo apresentadas as tabelas com dados da area e da distribuicdo do

empreendimento.



Tabela 1:Indices urbanisticos.

INDICES URBANISTICOS

VALORES

AREA TOTAL MATRICULADA 6.952,95 m*

AREA TOTAL LEVANTADA 6.952,95 m*

TAXA OCUPAGAO
T.0. do Projeto = 5.005,76 / 6.952,95 m* 72,65 %
INDICE DE APROVEITAMENTO
|LA. do Projeto = 16.619,79 m® /6.952,95 m* 2,39

TAXA DE INFILTRACAO

TI: 1.435,76 m* / 6.952.95 m* 20,64%

20

Fonte: Carneiro, 2022.



Tabela 2: Quadro de éareas.

QUADRO DE AREAS
BAVIMENTO AREA A CONSTRUIR AREA TOTAL
COMPUTAVEL NAO COMPUTAVEL CONSTRUIDA
COBERTO DESCOBERTO COBERTO  |DESCOBERTO

POCO DO ELEVADOR 17 B4 17,64
TERREO 2.237 56 274213 4.979,69
SOBRELOJA 171,23 4.188 66 4.359 89
GARAGEM | LAZER 4.094,79 910,97 5.005.76
TERRACO DESCOBERTO CONDOMINIO 2 48377 248377
1* TIPO TORRE A 510,94 140,18 183,02 634,14
1* TIPO TORRE B 436 46 142,15 205 50 784,11
2 AD 15° TIPO TORRE A 14x 510,94 14x 140,18

7.153,16 196252 9.115 68
2* AD 15° TIPO TORRE B 14x 43648 1x 14215

B.110,44 1.990,10 £.100.54
CASA DE MAQUINAS TORRE A 61,88 61.88
CASA DE MAQUINAS TORRE B 61,88 61.88
RESERVATORIO A 4726 4726
RESERVATORIO B 47,26 47 26
TOTAL COMP / TOTAL NAOQ COMP 16.619.79 19.279,.71
AREA TOTAL 35.899,50

Fonte: Carneiro, 2022.
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Tabela 3: Vagas de garagem.

VAGAS TOTAL CARROS
NIVEL QUANT TIPO VAGA

TERREO 50 CARROS
TERREO 33 CARROS - COM
SOBRELOJA 131 CARROS
PAVIMENTO GARAGEM / LAZER 99 CARROS
Total geral: 313

VAGAS TOTAL MOTOS

NIVEL QUANT TIPO VAGA

TERREO 5 MOTO - COM
SOBRELOJA 7 MOTO

Total geral: 12

Fonte: Carneiro, 2022.
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Tabela 4: Material e Torres.

PORTAS TORRE A

CoOOj L | A TIPO LOCAL MATERIAL QUANT

FO3 |0.70 |2.10] ABRIR [1F} BANHO SEMI-OCA 14
ALUMINIC

PO5 | 0.70 [2.20] ABRIR (1F) SERVIGOD VEMNEZIANA 4

FOG | 0.80 |2.10| ABRIR [1F) DORMITORIOS BEMI-OCA 8

FOB | 0.00 |2.10| ABRIR (1F} AN TECAMMRA CORTAF OG0 z

P08 |0.00 [2.10] ABRIR {1F} ENTRADA MACICH, B

P10 | 1.50 |2.20] CORRER (2F) ESTAR ALUMINIDVIDRO| @

P12 | 1.80 |2.20 ] CORRER [2F) ESTAR ALUMINIOWVIDRO | 2
ALLMINID

P20 | 060 [220] ABRIR(1F) SERVICD VENEZANA 2

JANELAS TORRE A

coo[ L [ AP TIPD LOCAL MATERIAL QLUANT

J07 |[150] 120 |1.00| CORRER [4F) DORMITORIOS ALLMINID E 16
VIDRO

J0Z |0E0| OB |1.60]|  MAXIM AR BANHD ALUMINID E 14
VIDRO

J0G [150] 120 [1.00] CORRER [2F) SERVICO ALLIMINID E z
VIDRO

[J04 | 140 060 [0.05 FOA ANTECAMARA TELA 1

J05 | 1.80] 0.60 |1.00 FOOA ANTECAMARA TELA 1
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| PORTAS TORRE B

[cool C [ & TIPO LOCAL MATERIAL QUANT
PO3 | 0.70 | 2.0 ABRIR (1F) BANHD SEMI-OCH 12
POB | 0.80 | 2.10 ABRIR [1F) DORMITORIOS SEMI-OCH [
[POE [ 0.80 | 210 ABRIR (1F) ANTECAMARA CORTA-FOGO ]
POB | 0.90 | 2.10 ABRIR (1F) ENTRADA MACI 10
P10 | 1.50 | 2.20 CORRER (2F) ESTAR AL UMINICIWIDRD F]
PiZ| 1.80 | 220 CORRER (2F ) ESTAR ALUMIMIOWIDRD | B
P13 | 3.30 | 2.20 CORRER (4F ) ESTAR ALUMINICIIDRD z

ALUMINIC
P20 | 0.60 | 2.20 HERIR [1F) SERVIGD VENEZIANA 2
JANELAS TORRE B
oo L | A | P TP LOCAL MATERIAL QUANT
Jo1 |1.50] 120 |1.00| coRRER (4F) DORMITORIOS ”ﬂ]ﬂﬂmi B
ALUMINIC E
Joz |o.60 | oeo | 1.60 WUAXIM AR BANHOD o 12
Jo3 |1.50| 120 [ 100 | CORRER (2F) SERVICD ""L%TL“EE 2
Jod | 1.40 ] oao | o.os FLEA ANTECAMARA TELA i
405 |1.80 ] oao | 1.00 FLXA, ANTECAMARA TELA i
40 [130] 120 | 1.00| CORRER (4F) DORMITORICS ALUMINIO £ 4
VIDRO
Fonte: Carneiro, 2022
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3 LOCALIZACAO

O empreendimento seré instalado no bairro Pinheirinho, em um terreno com éarea
total de 6.952,95m2, onde atualmente perfaz as seguintes ruas existentes: Rua Imigrante
Meller e Rua dos Rogacionistas. No entanto, sera aberta a Rua Bom Jardim da Serra, que
atualmente encontra-se inexistente. Assim, o terreno ira ocupar duas esquinas, tendo em

seu entorno, residenciais, comércios e o posto de salude (Rua Bom Jardim da Serra).

O local torna-se estratégico para a instalacdo deste tipo de empreendimento,
pois a area apresenta caréncia de moradia, especialmente para estudantes que migram
de outros municipios em busca de praticidade ao residir préximo as unidades de ensino
ali alocadas, evitando o uso de transporte publico ou préprio, pois é possivel se deslocar

aos mais variados servicos a pé.

Morar proximo do local onde acontecerdo as aulas é garantia de muitas
facilidades para o estudante, que ter& um deslocamento mais facil, menores gastos com
transporte, alimentacdo e, consequentemente, um custo de vida bem mais acessivel.
Outras vantagens de estar sempre proximo a universidade € a questdo da seguranca e da
comodidade de rotina que isso proporciona, pois, proximos a esses centros de ensino
encontram-se opcoes de alimentagéo, trabalho, entretenimento e diversdo, fornecendo ao
estudante tudo o que € necessario para que ele se adapte da melhor forma possivel a

nova casa.

Figura 11: Localizacdo do Empreendimento.
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RUA GIACOMO BILESSIMO

EXISTE NO TERRENO A PRESENCA DE CORREGOS, NASCENTES,
DRENOS, AQUPES OU QUAISGUER CIL\.FI"HDS RECIJR?DS HIDRICOS

N

Fonte: Carneiro, 2022

Figura 12: Localizagdo do Empreendimento.
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Figura 13: Localizagdo do Empreendimento.
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Figura 14: Rua Imigrante Meller — empreendimento tapumado.

Fonte: Toscan, 2023
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Figura 15: Rua dos Rogacionistas — empreendimento tapumado.

AREA DE ESTUDO

Fonte: Toscan, 2023
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Conforme informado, a Rua Bom Jardim da Serra, faz divisa com a area do
empreendimento (figura 16) e a UBS Pinheirinho, onde apo6s sua abertura fara a ligacao

entre a Rua Imigrante Meller e Rodovia Maxiliano Gaidizinski (Av. Centenario).

Atualmente a abertura da Rua Bom Jardim da Serra (trecho ao lado do

empreendimento e USB) € inexistente, conforme podemos melhor verificar a seguir.

Figura 17: Rua Bom Jardim da Serra (projetada).

N

'RUA PROJETADA - UA BOM JARDIM DA SERRA '\

e —

-~
-

Fonte: Toscan, 2023

Para a abertura da rua naquele trecho, seré necessaria intervengé@o no local. De
acordo com isso, podemos verificar em anexo ao presente estudo, a planta da UBS

Pinheirinho antes e depois das alteragdes.

Em funcdo do empreendimento objetivar a implantacdo de duas torres com 15
pavimentos cada, sendo que conforme consulta prévia a area de estudo ocupa o
zoneamento definido como ZC 3-8 - Zona Central 3-8 pavimentos, tornou-se necessario a
submissdo a Céamara Tematica, onde por meio da reunido do Conselho de
Desenvolvimento Municipal do Plano Diretor Participativo de Criciima, conforme ATA
08/2021, que sera apresentada a seguir:
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6) Processo N° 383 619434 - CONGREGACAO ROGACIONISTA / CONCRETUR
CONSTRUTORA: No 384 Processo Administrativo foi apresentada proposta para a
utilizacdo do novo Art. 169, da Lei 385 Complementar N° 095/2012, para uma melhor
gualidade arquitetdnica na implantacdo do empreendimento proposto. A localizagédo do
anteprojeto deste empreendimento situa-se na Rua dos Rogacionistas esquina com a Rua
Imigrante Meller, no bairro Pinheirinho, em imdvel com area total matriculada de 7.273,65
m2, cadastro n°® 18400 com 3.732,40m? e cadastro n° 969563 com 2.965,25m2. A é&rea
remanescente € de 6.933,87mz2. A apresentacdo desse anteprojeto esta de acordo com o
Art. 1°, da Lei Complementar n°® 391/2021, que da nova redacdo ao Art. 169, da Lei
Complementar n° 095/2012, quanto ao tamanho do imovel para o desenvolvimento do
anteprojeto. “Art.169-A. Em glebas ou lotes acima de 5.000m? (cinco mil metros
guadrados), onde j& foi parcelado, poderdo ser liberados empreendimentos imobiliarios
verticais diferenciados, com usos, indice de aproveitamento, taxa de ocupacéao, taxa de
infiltracdo, nimero de pavimentos, recuo frontal e afastamento diferentes dos parametros
urbanisticos basicos estabelecidos neste Plano Diretor.” Este imovel localiza-se na zona
de uso do solo ZC3-8 (zona central 3 — 8 pavimentos) de acordo com a Lei Complementar
n°® 095/2012. E segundo a Lei do P.D.: " Art. 141. Zonas de Centros (ZC): séo
caracterizadas pela maior concentracdo de atividades e funcdes urbanas de carater
setorial, abrangem o centro tradicional da cidade, bem como os centros de bairros e
corredores comerciais, de servigos e transporte, sendo subdividida em: (...) lll - Zona
Central 3 (ZC3): zonas de centros secundarios e corredores comerciais, constituidas
pelas areas dos centros de bairros, com interesse na densificacdo habitacional, comercial
e de servicos. " O imével situa-se num vazio urbano (terreno baldio) na area central do
bairro Pinheirinho, que possui diferentes uso do solo, que véo de atividades comerciais,
prestadoras de servico e residenciais. Todas as vias de acesso sdo pavimentadas sendo
gue as mesmas sao vias importantes para a circulacao viaria. Nao foi apresentado para
este imével um anteprojeto utilizando-se os parametros das zonas de uso ZC3-8. Foram
apresentadas as solicitagcdes do requerente quanto a excepcionalizacdo dos parametros
urbanisticos, conforme o 81°, do Art. 2°, da Lei Complementar n® 391/2021, que da nova
redacdo ao Art. 169, da Lei Complementar n° 095/2012: “§1°. Para aprovagdo do
anteprojeto deste artigo, o interessado devera submeter ao 6rgdo de planejamento do
Municipio o referido anteprojeto, informando exatamente quais parametros urbanisticos

constantes do caput deseja excepcionalizar, justificando cada um deles.” Sendo essas
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assim apresentadas: SOLICITACOES: “A ideia geral, portanto, é que se promova a
permuta do adensamento e agrupamento com gabarito entre oito e dez pavimentos (com
outorga, mais garagens e lazer), para o uso residencial e comercial com gabarito mais
alto (15, mais os pavimentos do embasamento), de forma que se liberem grandes areas
para o convivio de todos os moradores e trabalhadores que venham a usufruir dessa nova
regido, preservacdo de arvores, mais afastamento entre blocos, usos diversificados
gerando movimento, além de toda a qualificagdo dos espacgos publicos do entorno
conforme ja citados acima. Também é importante salientar que trazendo uma nova
centralidade comercial e de oferta de emprego e moradia nas proximidades dos setores
residenciais, comerciais, industriais e educacionais ja existentes, poderemos oferecer
uma ocupacao diversificada de forma que se possa disponibilizar numa mesma regiao da
cidade areas de trabalho, de moradia e de lazer, convivendo em harmonia, aproveitando e
gualificando toda a infraestrutura ja existente, incluindo o sistema de transporte coletivo,
além das infraestruturas e equipamentos que ja estdo instalados no entorno.”
PRECEDENTES - CONCEITO - ANTEPROJETO: “ Apresentamos através desta
justificativa e dos documentos em anexo, a solicitagcdo para o uso do artigo 169 do Plano
Diretor de Criciima, para que o Conselho de desenvolvimento Municipal delibere e aprove
a permissdo para que o terreno pertencente Congregacdo Rogacionista — Edificio
Residencial e Comercial Rogacionistas = Empreendimento Imobiliario Ltda., seja
aproveitado de forma mais interessante. Hoje pelo zoneamento, conforme a Consulta
Prévia, a area esta localizada em Zona Central ZC3-8, ja prevendo uma diversidade de
usos residenciais e comerciais, induzindo ao fortalecendo uma centralidade qualificada
para o Bairro Pinheirinho. No ano de 2012, ainda sob as normas do Plano Diretor de
1999, foi desenvolvido para este terreno um projeto arquitetdnico que previa a construcao
de um empreendimento com embasamento formado por salas comerciais e espacos para
estacionamentos e acessos as quatro torres residenciais, uma com sete pavimentos-tipo
(com embasamento comercial) e outras trés com oito pavimentos-tipo cada uma (com
embasamento de garagens), totalizando 236 apartamentos de tipologias variadas, de um
dormitdrio, e de dois e trés dormitorios com suite, e 242 vagas para veiculos. Este projeto
foi desenvolvido para a Cricima Construcfes, que empreenderia em parceria com a
Congregacdo Rogacionista, proprietaria do terreno, e por motivos ja conhecidos, mesmo
com unidades ja comercializadas e permutadas, este empreendimento nao foi adiante,

havendo o distrato e demanda judicial. Agora em 2021, a partir das possibilidades do
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Artigo 169 e da liberacdo judicial para uma nova proposta aos proprietarios, com uma
nova parceria comercial, apresentamos um novo estudo de ocupacéo, transformando a
proposta de duas torres de oito pavimentos sobre o embasamento, em somente duas
torres de quinze pavimentos tipo, com embasamento comercial, espaco para guarda de
veiculos e areas de lazer privativas. Nesta nova proposta, com plantas, imagens e
informacfes em anexo, as areas totais destinadas aos apartamentos permaneceram
praticamente as mesmas, pois, apesar do total de unidades aumentar de 236 para 270
(120 na torre A e 150 na torre B), houve uma simples transferéncia de areas, com
diminuicdo de ofertas de apartamentos de trés dormitérios com suite, e inclusdo da
tipologia de estudio / quitinete, em virtude da localizacdo do empreendimento proximo a
Unesc e toda esta centralidade. Para o embasamento, estdo previstas areas de
estacionamento e um térreo comercial com pé direito duplo onde possivel, com poucas
areas de sobreloja, onde séo estritamente necessarias, para maquinas, equipamentos,
areas de apoio e acesso as torres residenciais, considerando que somente o pavimento
térreo ja é suficiente para suprir as necessidades de areas comerciais do
empreendimento. Serdo disponibilizadas vagas (mais 18 vinculadas), com acessos em
locais diferentes e independentes para cada uso, para atender a nova configuracdo de
usos do empreendimento proposto, conforme o plano Diretor e 0 Cbédigo de Obras
vigentes. O projeto esta sendo desenvolvido também de forma a preservar uma série de
figueiras existentes na Rua dos Rogacionistas. Como contrapartida para a infraestrutura
publica do entorno, algumas acfes estédo planejadas, como a abertura do prolongamento
da Rua Bom Jardim da Serra (ja prevista, mas ndao implantada ainda), que ligara a
Avenida Centenario até a Rua Imigrante Meller, ofertando mais uma possibilidade de
acesso e melhoria da mobilidade urbana naquela regido da cidade. Além da abertura
desta rua, serd proposta também a reforma do Posto de Saude existente ali, e a
implantacdo de uma nova Praca nos terrenos publicos existentes junto ao Posto de
Saude, criando um novo espaco publico de esporte e lazer qualificado com acesso
também pela Rua Joao Spillere. O eixo peatonal da nova praca € proposto para se
conectar ao térreo comercial do novo empreendimento através de um trecho de rua
compartilhada, nivelada, com caracteristicas de boulevar para travessia e transito seguro
de pedestres e ciclistas, a ser detalhado oportunamente, com a participagdo dos 6rgaos
de planejamento da prefeitura. A area total construida do empreendimento vai ser de
aproximadamente 40.727,48 482 m2, sendo que consideravel parte desta area sera
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destinada aso espacos de estacionamento, além de expressiva area destinada ao lazer,
contemplando areas abertas, fechadas, cobertas e descobertas a disposicdo dos
usuarios. A ideia geral, portanto, € que se promova a permuta do adensamento e
agrupamento com gabarito entre oito e dez pavimentos (com outorga, mais garagens e
lazer), para o uso residencial e comercial com gabarito mais alto (15, mais os pavimentos
do embasamento), de forma que se liberem grandes areas para o convivio de todos os
moradores e trabalhadores que venham a usufruir dessa nova regido, preservacao de
arvores, mais afastamento entre blocos, usos diversificados gerando movimento, além de
toda a qualificacdo dos espacos publicos do entorno conforme ja citados acima. Também
€ importante salientar que trazendo uma nova centralidade comercial e de oferta de
emprego e moradia nas proximidades dos setores residenciais, comerciais, industriais e
educacionais ja existentes, poderemos oferecer uma ocupacao diversificada de forma
gue se possa disponibilizar numa mesma regido da cidade areas de trabalho, de moradia
e de lazer, convivendo em harmonia, aproveitando e qualificando toda a infraestrutura ja
existente, incluindo o sistema de transporte coletivo, além das infraestruturas e
equipamentos que ja estdo instalados no entorno.” Foram apresentadas as plantas
baixas e imagens em 3D. Verificamos, que este anteprojeto arquiteténico, possui tipologia
de volume diferenciada para o edificio, em contraste com a vizinhanca, possui uma
verticalidade 15 pavimentos (embasamento) havendo vagas de estacionamento cobertas
e descobertas que serdo fora da edificacdo. Quanto a area de lazer do condominio, essa
apresenta ser satisfatéria, porém ndo muito grande. Mas ha varias atividades de lazer
para os futuros moradores, além da utilizacdo dos espacos publicos que deverdo ser
requalificados para uso. Quando as atividades comerciais, essas serdo de muito
interesse ao bairro, pois esta na regidao central do mesmo. A variacdo de unidades
habitacionais é interessante para um publico diverso, alvo desse empreendimento e do
local que estd sendo projetado. A torre A possui 08 apartamentos por pavimento,
perfazendo um total de 120 unidades habitacionais; e se considerar 03 moradores por
unidade serdo 360 moradores e a torre B possui 10 apartamentos e estudios por
pavimento, perfazendo um total de 150 unidades habitacionais; e se considerar 03
moradores ou 02 ou 01 morador por unidade serdo 240 moradores. Podera chegar a ter
600 moradores. Apds a apresentacdo desse anteprojeto com a multiplicidade de uso, a
DPU conclui que esse anteprojeto apresentado se enquadra no novo Art. 169, devido a
localizacéo e tipologia de uso, acreditamos que a solicitacdo de excepcionalidade é
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passivel de ser aprovada para o desenvolvimento do projeto arquitetdnico definitivo.
Informamos que o0 se no anteprojeto forem aprovados os parametros urbanisticos
especificos pelo Conselho, o interessado submeterd o projeto a aprovacdo do 6rgao de
analise de projetos, que deverd fazer a analise normalmente, excepcionalizando apenas
0s parametros solicitados e aprovados pelo CDM e as demais disposi¢cdes especificas
deste artigo. Nos casos em que o anteprojeto for indeferido na Camara tematica Il, o
Secretario Executivo do CDM informara do indeferimento ao interessado, cabendo a este
optar por eventual alteragcdo do anteprojeto e nova analise da Camara Tematica Il ou
solicitar o encaminhamento do anteprojeto ao plenario. Independentemente de aprovacao
pelo Conselho, o projeto deverd atender o codigo de obras, a legislacdo ambiental
pertinente, além do Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV quando ndo dispensada pela
Lei Complementar n.° 221/2017. Como ja houve parcelamento anterior
(desmembramento) ndo devera haver a respectiva doacdo das areas de utilidade publica
e verde, sendo possivel dispensar as referidas doacdes. Devido a excepcionalidade dos
projetos que fizerem uso deste artigo, quanto aos critérios urbanisticos, arquitetonicos,
funcionais, estéticos, plasticos e conceituais, 0 CDM possui liberdade na aprovacdo ou
nao dos referidos anteprojetos. O requerente devera obter a aprovacéo prévia do projeto
arquitetbnico aprovado pelo Conselho em até 02(dois) anos da data da Resolucdo do
CDM, sendo que, apods este prazo, podera a critério do interessado ser reanalisado e
reaprovado pelo Conselho. A contrapartida para aprovacao do anteprojeto previsto neste
artigo, sera calculada conforme valores abaixo, podendo ser paga através de obras de
interesse publico pelo empreendedor, ou pagamento ao Fundo especifico a ser criado
por lei: | — Para empreendimentos “futuro” em ZC3-8 sera pago 3,0% do CUB/SC por
metro quadrado computével dos pavimentos que excederem o permitido pelo Anexo X do
Plano Diretor. Foi encaminhado este processo a Camara Tematica de acompanhamento
e controle do Plano Diretor para conhecimento, discussdo e parecer, a ser apresentado
posteriormente ao Conselho de Desenvolvimento Municipal. PARECER DA CAMARA
TEMATICA 1l — NA REUNIAO DE 23/09/2021: Ap6s a apresentacdo dessa proposta os
Membros da Camara Tematica Il do CDM deferiram a utilizacdo do Art. 169 e da Lei
Complementar n® 391/2021, que d& nova redacdo ao Art. 169, para do desenvolvimento
do projeto arquitetbnico a ser encaminhado a Prefeitura, se for aprovado pelo CDM de
acordo com o0 quorum necessario para essa aprovacao, nesse projeto também devera ser

verificado as questbes das provaveis aberturas viarias. Em seguida foi solicitada a
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votacdo pelos membros do CDM, e houve a seguinte votacdo, quanto ao parecer da
Camara Tematica Il: 50 sim; 01 ndo; 01 abstencdo. Portanto, a solicitacdo do requerente
foi aprovada para a utilizacdo do Art. 169 do PD nesse empreendimento. Houve a
seguinte consideragdo: “Me abstive nesta votagdo por ser 0 autor da proposta, em

conjunto com as empresas citadas”. Mauricio Carneiro.

A seguir ser4 apresentado um breve resumo bibliografico que respalda o
desenvolvimento do Estudo de Impacto de Vizinhanca como um pré-requisito para a

aprovacao do projeto.

4 REFERENCIAMENTO BIBLIOGRAFICO

Diante dos enormes desafios dos centros urbanos, no que tange a organizagao
da infraestrutura e disposicdo dos equipamentos urbanos, o Estudo de Impacto de
Vizinhanca apresenta-se como um instrumento moderno de politica urbana capaz de
alcancar os objetivos da politica urbana brasileira. Uma das principais dificuldades
encontradas pelos 6rgaos de planejamento para alcancar o desenvolvimento sustentavel
das cidades é o distanciamento existente entre as tarefas operacionais e o processo de
producédo da cidade (MARICATO, 2001).

O gerenciamento urbano ndo deve ser composto puramente de questbes
urbanas, mas também das questdes macroecondmicas, sociais e ambientais. Muitos
planos urbanisticos possuem poucas condi¢cdes de serem aplicados, porque pretendem
resolver os problemas urbanos a partir de uma visdo universalizante, apenas
transformando o ambiente construido sem considerar as especificidades e aspiracées da

sociedade, ndo atentando para a realidade e as questdes sociais.

O desenvolvimento de um municipio requer controle das praticas de planejamento
do uso do solo para manter a infraestrutura eficiente e assim assegurar o
desenvolvimento da vizinhanca e preservar os sistemas naturais procurando manter a

gualidade de vida da sociedade.

De acordo com GONGCALVES NETO (2008) a associacdo entre o

desenvolvimento urbano e a qualidade de vida, atrelados ao estudo de impacto de
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vizinhanga permitem a inser¢cdo de empreendimentos no espago urbano valorizando n&o
apenas a terra, mas principalmente a comunidade. Nao basta que a cidade cresg¢a, 0
importante € saber como esta crescendo e desenvolvendo, sendo, corre-se um risco
acelerado de no futuro ndo haver controle e solucéo para os problemas sociais e urbanos
da cidade (VILLACA,1997).

Nesse sentido o Estatuto da Cidade € um conjunto de normas que regulamenta
os artigos 182 e 183 da Constituicdo Federal de 1988 (BRASIL, 1988). Conforme
CARVALHO (2001), esse Estatuto reafirma os principios basicos estabelecidos pela
Constituicdo da Unido, preservando o carater municipalista, a centralidade do plano

diretor como instrumento basico da politica urbana e a énfase na gestdo democratica.

O Estatuto da Cidade foi um dos maiores avancos da legislacdo urbanistica
brasileira, normatizou diversos instrumentos utilizados pelos agentes que constroem a
cidade (CHAMIE, 2010). A Lei 10.257/2001 contempla as diretrizes para a elaboracio do
Plano Diretor municipal e também para a elaboracdo do Estudo de Impacto de

Vizinhanca.

Segundo BRAGA (2001) o EIV é um instrumento que busca diminuir os conflitos
de uso e ocupacéao do solo, criando possibilidades de intermediacdo entre interesses dos
empreendedores urbanos e a populagdo diretamente impactada, mantendo padrbes
minimos de qualidade de vida.

O Plano Diretor define diretrizes, normas e estratégias de ocupacao de cada
municipio. Conforme o Estatuto da Cidade é obrigatério a elaboracdo do mesmo em
municipios com mais de 20.000 habitantes; integrantes de regibes metropolitanas e
aglomeragdes urbanas; integrantes de areas de especial interesse turistico; inseridas na
area de influéncia de empreendimentos ou atividades com significativo impacto ambiental

de ambito regional ou nacional (BRASIL, 2001).

O Plano Diretor € o principal instrumento da politica urbana e deve utilizar como
pressuposto da Gestédo urbana ambiental a avaliacdo de impactos. O estudo de Impacto
de Vizinhanca é um dos instrumentos de Gestdo que atende as exigéncias da vida

moderna.
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Algumas situagfes urbanisticas evitaveis e indesejaveis sdo destacadas por
CARVALHO FILHO (2006) como o uso inadequado de iméveis, vizinhanca incompativel e
inconveniente, especulacdo imobiliaria, polos geradores de trafego, deterioracdo das
areas urbanizadas além da poluicdo e degradacdo ambiental. Essas problematicas séo
tratadas no Plano Diretor e podem ser evitadas minimizadas ou compensadas com a

aplicacao do EIV.

Existe uma relagdo de complementaridade entre o EIV e o Plano Diretor, para
existir acdes concretas concernentes a efetivacdo do EIV é necesséaria implementacéo
das diretrizes de uso e ocupacdo do solo que sdo estabelecidas pelo Plano Diretor
(SAMPAIO, 2005), portanto ambos séo instrumentos de ordenamento territorial que

devem anteceder e impedir a expanséo urbana desordenada.

Para LOLLO & ROHM (2006) o empreendimento que sera avaliado através do
EIV, necessita ser muito bem caracterizado referente a sua natureza, porte e proposta de
ocupacao, porque dessa maneira sua area de influéncia sera devidamente definida. Para
perpetrar esta caracterizacdo € necessario conhecer alguns conceitos principais como
ambiente urbano, impacto ambiental e impacto de vizinhanga. MOREIRA, (1999, p. 02)

define que:

O ambiente urbano compreende as relacdes dos homens com a natureza, em
aglomeracdes de populacdo e atividades humanas, constituidas pela apropriacdo e uso
do espaco construido e dos recursos naturais (...) impacto ambiental como qualquer
alteracdo produzida pelos homens e suas atividades nas relacdes constitutivas do

ambiente e que excedam a capacidade de absorgcédo desse ambiente.

A partir das interag6es humanas com o meio é possivel estabelecer o conceito de
vizinhanga. O termo vizinhanga pode ser percebido como a parte do terreno sujeita ao
impacto em analise. O significado espacial do termo vizinhanca deve ser tratado com
flexibilidade, ja que sua delimitagdo depende do empreendimento em analise e do
impacto considerado. Para LOLLO & ROHM (2005) o termo Impacto de Vizinhanca foi
criado para descrever um grupo especifico de impactos ambientais que ocorrem nas
areas urbanizadas e se apresentam na area de influéncia de determinado

empreendimento ou atividade implantada.



37

Esta estabelecido no artigo 36 do Estatuto da Cidade (BRASIL, 2001) que a lei
municipal definira os empreendimentos e atividades privadas ou publicas em area urbana
gue dependerdo da elaboracdo de estudo prévio de impacto de vizinhanca, devendo

também estabelecer critérios a exemplo o artigo 37 da mesma lei que descreve:

Art. 37. O EIV devera ser executado de forma a contemplar os efeitos positivos e
negativos do empreendimento ou atividade quanto a qualidade de vida da populacao
residente na area e suas proximidades, incluindo a analise, no minimo, das seguintes

guestodes:

| — Adensamento populacional;

Il — Equipamentos urbanos e comunitarios;

[l — uso e ocupacéo do solo;

IV — Valorizagao imobiliéria;

V — Geracdao de trafego e demanda por transporte publico;
VI — ventilacao e iluminacéo;

VII — paisagem urbana e patriménio natural e cultural.

Dar-se-a publicidade aos documentos integrantes do EIV, que ficardo disponiveis
para a consulta, no 6rgdo competente do Poder Publico Municipal, por qualquer
interessado. O EIV deve ser elaborado a partir de uma série de identificadores para
revelar o nivel de repercussédo do empreendimento sobre a paisagem urbana, atividades
humanas que possam ser instaladas, movimentacdo de pessoas e mercadorias,

infraestrutura urbana e sobre os recursos naturais da vizinhanca (MOREIRA, 1999).

O mesmo pesquisador afirma que o EIV deve explicitar a compatibilidade do
sistema viario e de transporte, do sistema de drenagem com o aumento de volume e a
velocidade de escoamento de aguas pluviais - ocasionado pela impermeabilizacdo da
area alterada-viabilidade do sistema de abastecimento de agua, rede coletora de esgoto,
fornecimento de energia elétrica, indicacdo das transformacdes urbanisticas e a insercéo

da obra na paisagem.
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A seguir serdo apresentadas as caracteristicas do empreendimento, no que

concerne area de influéncia, e outros aspectos pertinentes que devem ser observados.

5 CARACTERISTICAS DA AREA DO EMPREENDIMENTO

5.1 Diagnostico socioambiental

5.1.1 Delimitac&o da Area de Influéncia

A éarea de influéncia direta pode ser definida como sendo o espaco territorial
passivel de sofrer alteracdes diretas nas suas caracteristicas do meio fisico, bidtico e

antropico em funcéo da implantacdo de um determinado empreendimento.

A sua delimitacdo devera ser em funcdo das caracteristicas fisicas, biologicas,
sociais, econdmicas e culturais, e de suas particularidades. Os impactos diretos possuem
ligacao direta de causa e efeito.

A éarea de influéncia indireta € considerada a éarea real ou potencialmente
ameacada pelos impactos indiretos do empreendimento, abrangendo 0s ecossistemas e 0
sistema socioeconémico-cultural. Impactos indiretos sdo aqueles que ndo tém ligacdo

direta ou primaria de causa e efeito.

A obra do referido estudo consiste na construcdo de um residencial,
compreendendo a dimensdo e modelos distintos, caracteristicos de empreendimentos

desse tipo.

A partir destes conceitos, a seguir serdo apresentadas as Areas de Influéncia

Direta (AID) e Areas de Influéncia Indireta (All) para os meios fisico, biético e antrépico.

° Meio fisico

Area de Influéncia Direta (AID):
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A é&rea que diretamente afetada pelo empreendimento corresponde a area onde

serd instalado o empreendimento.

Figura 18: Area de estudo.

Fonte: Toscan, 2023
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Fonte: Toscan, 2023

Figura 20: Area de estudo.

Fonte: Toscan, 2023

Figura 21: Area de estudo — esquina entre as Ruas Imigrante Meller e Rua dos
Rogacionistas.
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Fonte: Toscan, 2023

Conforme verificado in loco, a area do terreno estudado, ndo possui 6bices
ambientais tais como Areas de Preservacdo Permanente — APP, rejeito de material
piritoso, residuos oriundos de obras, recursos hidricos naturais, ou outros do tipo. Relata-

se a inexisténcia de conflitos legais entorno do imovel.

Area de Influéncia Indireta (All):

A area que serd indiretamente afetada pelo empreendimento corresponde a area
do bairro Pinheirinho conforme consulta prévia e limitacdo do bairro, estando o local na
divisa com o b. Santa Augusta. De acordo com isso, entende-se pertinente mencionar o

b. Santa Augusta como pertencente a area de influéncia indireta, citando também a

infraestrutura existente.

Figura 22: Area de Influéncia Indireta — b. Pinheirinho

=~

-
P
PARAISO N . ) 2
I AENN X N e Prefeitura Municip
O P 9 Fortgtacadista de Crighe
9 #_ Havan Criciima o
?, %, ) ; - R
2 2 <, Residencial , y
%, Sy 22 : Pr i
‘A CRISTINA % = Nacoes Unidas
‘ P R. Pres. Prude
Supermr Férum de Criciuma @ TRSRIN R
" z
@y SANTOS _ o
% pumonT Barcelona Lanches W o
% = r=—_3
O W
O =2 a
5 2
; “
o 2
do WY MILANESE S
;e Pao N PINHEIRINHO =
'Q :
! © R Ludovico h
Associagao de ) 2 P
Pais e Amigos dos r Sorella Dodo'Lanches ¥
.
alizados 35
3 O’ﬂ,o_ Residencial Séo‘
o8 . N - 11
Ok Pizzaria (15;/:3 ModuldgEngenharia Q dz{"le"e Luiz Village
v Servicos < I
& e s
oF 2. Lumiar Criciima 8
w° P52, >
3 ““ '7'/,0/. OG\‘/ it G o
'007 % B it Gourmet
% “% REC

Fonte: Google Maps, 2023

Figura 23: Area de Influéncia Indireta — b. Pinheirinho
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Figura 24: Areas de Influéncia Indireta — b. Santa Augusta.
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Figura 25: Areas de Influéncia Indireta — b. Santa Augusta.
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Figura 26: Areas de Influéncia Indireta — raio de 300 metros

Fonte: Google Maps, 2023



44

O uso no entorno imediato, considerando um raio de 300 metros da &rea. E
composto principalmente por residéncias de 01 a dois pavimentos, além de comércios,
contando com restaurante, lanchonetes, igreja, posto de combustivel, colégio privado,
pontos de 6nibus, entre outros seguimentos e infraestrutura publica, com unidade basica

de saude, unidades de ensino publico e outros.

Figura 27: Areas de Influéncia Indireta — raio de 1000 metros
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Analisando por meio de um raio de 1000 metros amplificamos consideravelmente
a disponibilidade de infraestruturas e servicos disponiveis, podendo elencar:
Universidades, Terminal de o6nibus, Colégios publicos e privados, Igrejas, Postos de

Salde, empresas, comércios e outros, acessiveis aos futuros moradores do

empreendimento.
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5.1.2 Morfologia urbama

A morfologia urbana trata do estudo do meio fisico da forma urbana, dos
processos e das pessoas que o formataram. Este estudo constitui um instrumento
poderoso no entendimento e no planejamento da cidade e, com isso, interage com ampla

gama de disciplinas.

Nesse sentido, de forma mais especifica, torna-se importante conhecer o entorno
da érea de estudo a fim de compreender e a interessdo entre a infraestrutura existente e
aguela que sera implantada. A seguir algumas imagens das construcoes que autalmente

ocupam o entorno.

Figura 28: Tipo de residéncia comum no entorno da area de estudo.

Fonte: Autor, 2023
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Figura 29: Unidade de Saude Béasica — extrema com a &rea de estudo.

Fonte: Autor, 2023

Figura 30: Residéncia no entorno.

Fonte: Autor, 2023
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Figura 31: Salas comerciais nos fundos do terreno

Fonte: Autor, 2023

Fonte: Autor, 2023
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Fonte: Autor, 2023.

Em uma rapida analise do entorno da area de estudo, percebemos que o
empreendimento proposto se destacara, pois a vizinhanca local € composta
predominantemente por residencias e emprendimentos com até 03 pavimentos.
Naturalmente o presente edificio com 15 pavimentos irda alterar a atual morfologia
existente, possivelmente sendo um percursor para que outras obras do tipo sejam

instaladas na regido.

Podemos observar que a regido possui indmeras arvores nativas de grande porte,
sendo algumas fixadas em areas privadas e outras locais publicos, o que agrega valor e

promove a qualidade de vida e um ambiente saudavel.

No que diz respeito ao mobiliario urbano, podemos mencionar a existéncia de
pragas publicas, academia ao ar livre, pontos de onibus com cobertura e bancos, lixeiras,

posteamento com iluminacgdo publica e outros.
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5.1.3 Adensamento populacional

O adensamento populacional é entendido como o0 aumento na taxa de
crescimento de uma populagéo regulada por sua densidade. Esta relacdo pode ser tanto

positiva quanto negativa.

Quanto ao adensamento populacional, no caso do empreendimento em questédo o
acréscimo populacional durante a fase de implantacdo sera do tipo indireto, referente aos
trabalhadores contratados por tempo determinado; enquanto que durante a operagao/uso
do Edificio, o acréscimo sera do tipo direto, uma vez que uma nova populacdo sera

atraida para o local.

Diante do exposto, em termos de estimativa, indica-se um total de 80 funcionérios
gue trabalhardo durante a implantacdo do empreendimento. J4 para a fase de
uso/ocupacao do empreendimento, de acordo com a Pesquisa Nacional por Amostra de
Domicilios Continua — PNAD (2019), divulgada pelo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE), os apartamentos na regido sul do Brasil representam 14,8% das
residéncias brasileiras, onde a média de moradores se mantém praticamente constante
em relacdo a anos anteriores. Em Santa Catarina, em cada domicilio moram, em média,
2,3 pessoas, sendo a maior média regional é a da regidao norte do pais, com 3,3
pessoas/habitacdo. Adotando-se um valor médio de 02 pessoas por domicilio, em funcéo
do tipo do empreendimento (01, 02 e 03 dormitérios), estima-se que o edificio contara

contara com 540 habitantes/moradores, isto em sua ocupa¢ao maxima estimada.

Desta forma, atualmente estima-se que o bairro Pinheirinho tenha uma populacéo
fixa de aproximadamente 5.600 habitantes. Desta forma o numero de novos habitantes no
Edificio implicara em um aumento populacional no bairro de aproximadamente de 9,04%
(adensamento populacional). Tal valor ignora a possibilidade de que moradores do
bairro venham a ser moradores do empreendimento, a fim de que se possa ter uma ideia
em um cenario onde todos os futuros moradores venham de outras areas/bairros de

Criciima, ou mesmo, de outras cidades e estados.

Vale ressaltar que além do aporte de habitantes ser consolidado de forma
gradual, a area de influéncia do empreendimento apresenta significativa gama de

equipamentos comunitarios que poderdao atender as futuras necessidades. Ademais o
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zoneamento urbano avaliza a implantagdo do Edificio Multifamiliar, sendo seu uso
compativel com a regido de estudo, onde a gestdo publica utilizar4 deste Estudo para
planejar e executar as acdes cabiveis para melhoria da infraestrutura e equipamentos

publicos disponiveis.

6. INSOLACAO E ILUMINACAO

Art. 13. O Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV deverd contemplar os seguintes

estudos, relacionados como referéncia, de acordo com as questdes citadas:

8 2° Uso e ocupacéao do solo:

| - Insolacédo e lluminacdo. Apresentar estudo de sombras as 9h0OOmin e as 15h00min
(desconsiderando horario de verdo) nos solsticios e equindécios em perspectivas
isométricas, apresentando pelo menos quatro angulos de observacédo equidistantes entre

Si.

Parametro: sera considerado como impacto negativo quando constatar eventual
sombreamento de areas publicas destinadas a praca, parque, creche, educacao infantil,
equipamento de salde em qualquer periodo do dia e época do ano e contribuir para

sombreamento total de edificagOes residenciais.

6.1 Sombreamento

De acordo com Shiffer 1995, a geometria da Insolagéao fornece um instrumental, a
partir de graficos simplificados, para mensurar os horarios de insolacdo para distintas
orientacdes geograficas de paredes ou paramentos dos edificios, em cada latitude

particular.
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7

A determinacdo grafica das sombras é importante, principalmente em &reas
urbanas, visto que em grande parte do dia os raios solares diretos podem ser barrados

pelas construcdes vizinhas, modificando, portanto, o horario real de insolacéo.

Ndo menos importante € a orientacdo das aberturas e dos elementos
transparentes e translicidos da construcdo, que permitem o contato com o exterior e a

iluminacéo dos recintos.

A protecdo das aberturas quanto a exposicao solar através de “brise-soleil” ou
quebra-sol é, também, um indispensavel recurso para promover 0s controles térmicos

naturais.

Estabelecer os parametros relativos as condi¢cdes de conforto térmico requer
incorporar, além das variaveis climaticas citadas, as temperaturas das superficies

presentes no ambiente e a atividade desenvolvida pelas pessoas.

O conhecimento das exigéncias humanas de conforto térmico e do clima,
associado ao das caracteristicas térmicas dos materiais e das premissas genéricas para o
partido arquitetdnico adequado a climas particulares, proporciona condicbes de projetar
edificios e espacos urbanos cuja resposta térmica atenda as exigéncias de conforto

térmico.

Como no processo criativo estd implicita uma nova proposta, um método para a
previsdo do desempenho térmico, em nivel quantitativo, € um instrumento indispensavel

para a verificacdo e possiveis ajustes ainda na etapa de projeto.

A racionalizacdo do uso da energia apresenta estreitos lacos com a adequacédo
da arquitetura ao clima, evitando ou reduzindo os sistemas de condicionamento artificial
de ar, quer com a finalidade de refrigerar, quer com a finalidade de aquecer os ambientes.
Os controles térmicos naturais propiciam a reducdo do excesso de calor resultante no
interior dos edificios, minimizando por vezes, os efeitos de climas excessivamente

quentes.

O conhecimento do clima, aliado ao dos mecanismos de trocas de calor e do
comportamento térmico dos materiais, permite uma consciente intervencao na arquitetura,
incorporando os dados relativos ao meio-ambiente externo de modo a aproveitar 0 que 0

clima apresenta de agradavel e amenizar seus aspectos negativos.



52

6.1.1 Equindcio

Equindcio significa 0 momento exato que marca o inicio da primavera ou do
outono, em que o sol incide com maior intensidade sobre as regides que estao localizadas
proximo a linha do equador. O termo tem origem na juncdo dos termos
latinos aequus (igual) e nox (noite). Quando ocorre 0 equindcio, o dia e a noite tém igual

duracéo (exatamente 12 horas).

O equindcio ocorre durante os meses de marcgo e setembro, quando ha mudanca
de estacdo. No momento do equindcio, a luz solar incide de igual maneira sobre o

hemisfério norte e sobre o hemisfério sul.

No hemisfério sul (onde esta incluido o Brasil), o equinécio que ocorre em margo
(dia 20 ou 21), marca o inicio do outono e o de setembro (dia 22 ou 23), marca o inicio da

primavera.

6.1.2 Orientacdo Solar

A posicao do sol depende da localizacdo do observador, ou seja, onde encontra-
se instalado ou projetado o empreendimento de estudo. Para mostrar a atual posi¢cao do
Sol no empreendimento as 09 horas da manha - equinécio, més de setembro dia 22, sera

apresentado a figura da area.

Para uma melhor compreensdo do sombreamento que ira ocorrer em funcao da
incidéncia solar no horario das 9 horas do dia 22 de setembro — equindcio, sera

apresentada a projecéo.

Figura 34: Perspectiva 01
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Fonte: Carneiro, 2023

Para uma melhor compreensdo do sombreamento que ird ocorrer em
funcdo da incidéncia solar no horario das 15 horas do dia 22 de setembro — equindcio,
sera apresentado a figura da area.

Figura 35: Perspectiva 02
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Fonte: Carneiro, 2023

Apos verificarmos a incidéncia solar no empreendimento no equindécio,

verificaremos como sera a incidéncia solar na estacdo do verdo — solsticio.

6.1.3 Solsticio

Solsticio € um acontecimento astronémico que significa o inicio do Verdo ou do
Inverno. E a época do ano em que o Sol incide com maior intensidade em um dos dois
hemisférios. Durante o solsticio, 0 Sol (visto da Terra) surge no ponto mais afastado do

equador celeste ao realizar 0 seu movimento aparente no céu.

O solsticio corresponde ao instante em que o Sol atinge a sua declinagdo maxima
ou minima, dependendo do hemisfério em questdao. No solsticio de Verdo o Polo Norte
apresenta uma inclinacao de 23,5° em dire¢do ao Sol, enquanto no solsticio de Inverno o

Polo Norte fica afastado do Sol com uma inclinacao de 23, 5°.

Tal como o equindcio (que ocorre em marco e setembro), o solsticio também
ocorre duas vezes por ano, hos meses de junho e dezembro, marcando o inicio das

estacBes do ano, que sdo contrarias em cada hemisfério.
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O solsticio de verdo determina que a duracdo do dia sera a mais longa do ano. O
solsticio de inverno indica que a durac¢do da noite sera a mais longa do ano. Para mostrar
a posicao do Sol no empreendimento as 09 horas da manha do dia 21 de dezembro, sera

apresentado a figura da area e os graficos a seguir.

Para uma melhor compreenséao do efeito sombreamento em fungéo da incidéncia
solar sobre o empreendimento em relacdo ao entorno sera apresentada a perspectiva no

horario das 9 horas da manha do dia 21 dezembro — solsticio.

Figura 36: Perspectiva 01
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Fonte: Carneiro, 2023

Para uma melhor compreenséo do efeito sombreamento em funcdo da incidéncia
solar sobre 0 empreendimento em relagdo ao entorno sera apresentada a perspectiva no

horario das 15 horas da tarde do dia 21 de dezembro — solsticio.

Figura 37: Perspectiva 01
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Fonte: Carneiro, 2023

De acordo com os estudos in loco e informacdes apresentadas, serdo feitos a
seguir consideracdes em relacdo ao parametros estabelecidos no Artigo 13, 8 2° Uso e
ocupacéo do solo:

“Parametro: sera considerado como impacto negativo quando constatar eventual
sombreamento de areas publicas destinadas a praca, parque, creche, educacéo infantil,
equipamento de saude em qualquer periodo do dia e época do ano e contribuir para

sombreamento total de edificagdes residenciais”.

Equindcio — dia 22 de setembro as 9 horas da manha.

De acordo com as informacdes e simulacdes realizadas é possivel constatar que
nesse periodo ocorrera a maior incidéncia de sombreamento sobre o entorno em funcéo
do sol estar mais ‘“baixo”, promovendo assim sombra no entorno. Os principais
empreendimentos que serdo prejudicados nesse horario serdo residéncias. Nao foi
constatado prejuizo para equipamentos publicos urbanos como pracas, parques, creches
e outros.

Equindcio — dia 22 de setembro as 15 horas da tarde.
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De acordo com as informacdes e simulacdes realizadas para o presente horario,
constatou-se que o sombreamento que irA ocorrer sera pontualmente sobre areas

comerciais, onde sera temporario.

Solsticio — 21 de dezembro as 9 horas da manha.

De acordo com as informacdes e simulagcdes realizadas para o presente horario,
verifique-se que os principais prejuizos do sombreamento ocorreram sobre residéncias

unifamiliares, ndo ocorrendo sombreamento sobre areas de interesse publico.

Solsticio — 21 de dezembro as 15 horas da tarde.

De acordo com os as informacdes e simulagdes realizadas podemos informar que
o sombreamento ndo afetard o unidade de saude, sendo que temporariamente podera

sombrear os fundos do terreno sem afetar a UBS.

7. VENTILACAO

Art. 13 O Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV devera contemplar os seguintes

estudos, relacionados como referéncia, de acordo com as questdes citadas acima:
8 2° Uso e ocupacéao do solo:

Il - Ventilacdo. Apresentacdo dos ventos dominantes em planta, com caminhamento
possivel das massas de ar em situacbes de enclausuramento urbano, considerando a

volumetria da vizinhanca mediata.

Parametro: devera se avaliar o impacto em edificagbes com mais de 12m de altura,
utilizando recuos laterais minimos e no entorno com predominio de padrdo de ocupacao

vertical.
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7.1 Ventos e a verticalizacao

A ocupacdo macica das cidades, levou a verticalizacdo dos grandes centros
urbanos, e isso tem um impacto tanto do ponto de vista de quem mora, circula e projeta
os edificios. Os avancos técnicos desde a época dos entalhes em pedra até o0 momento
atual, das pesquisas em nanotecnologia, tém contribuido para o alcance de materiais
mais resistentes e mais leves e, com isso, possibilitado maiores alturas das edificacdes.
Isso, porém, significou mudancas significativas em termos do projeto dos edificios uma
vez gue carregamentos laterais provenientes do vento e de abalos sismicos séo

diretamente proporcionais a essas.

Essas solicitacdes suscitaram muitas pesquisas a partir de grandes tragédias ao
longo da histéria da construcédo provenientes desse carregamento lateral. Investigacdes
para mitigar seus efeitos e a correta absor¢cdo e encaminhamento para os elementos
estruturais projetados para tanto sdo solucbes para novas demandas do incremento de

altura.

Ja na década de 1980 Blessmann e Riera (1985) apontavam a crescente
preocupacao com os efeitos de vizinhanca devido ao carregamento de vento. Observaram
gue desde os anos 30 a influéncia de edificios vizinhos era testada em tlneis de vento:
dois blocos prismaticos foram testados na vizinhanga do Empire State Building
(Blessmann, 1985) constatando que a carga torsional advindo do vento dobrava seu valor.
Em seus estudos Blessmann notou um aumento de 30% em relacdo ao edificio isolado

devido ao efeito de martelamento gerado pelas edificacées adjacentes.

Bailey (et al, 1985) apresentam a preocupacdo de estudos aeroelasticos em
edificios altos na década de 1980 devido aos efeitos causados por edificios vizinhos.
Fatores como a maior esbeltes e o uso de materiais mais leves com o passar do tempo
foram citados como fatores que contribuiram muito no aumento de movimentos
oscilatorios. Os autores mensuram esses a partir de efeitos de martelamento ressonante,
constatando que o carregamento dinamico apresentou um acréscimo da ordem de 4,4 na
parte superior de edificios altos vizinhos e da ordem de 3,2 na parte inferior desses. O
efeito de vizinhangca € conhecido em varios casos pelo acréscimo de movimento

percebido pelos ocupantes do edificio, gerando desconforto. O fator de martelamento
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chega a ordem de 2,1 em pontos criticos do edificio. Os autores ainda pontuam que 0s
codigos trazem boas orientagBes quando o edificio estdq isolado mas insuficiente sob

influéncia de vizinhanca.

Kareem (1987) estudou o efeito de um edificio prismatico em um modelo
instrumentalizado de mesmas dimensdes. O autor chegou a resultados no
comportamento dindmico do edificio em estudo que demonstram a interacdo entre os
edificios altos principalmente em &reas costeiras, seguido dos efeitos de areas
suburbanas e, em menor grau, de areas urbanas: efeitos de martelamento nos edificios
vizinhos devido a proximidade; flutuacdes das pressdes locais; alteracfes os coeficientes
de forcas — estaticas e dindamicas, e na resposta aeroelastica dos modelos ensaiados. O
autor apresenta seus resultados em termos de um quociente entre um fator de
deslocamento dos modelos vizinhos e outro do modelo isolado, denominado fator de
interacdo. Ha& uma diminuicdo desse fator por volta a medida que a velocidade média se

aproxima de 5 e volta a aumentar apés esse limite.

Blessmann (1992) destaca os efeitos estaticos do vento considerando a influéncia
de edificios vizinhos em centros urbanos. Esses efeitos podem ser de prote¢do do edificio
em estudo bem como efeitos desfavoraveis, onde os efeitos de momento torcor pode ser

aumentado em 100% e o de carregamento lateral em 50%.

A avaliagdo dos carregamentos de ventos pelos principais cédigos e normas
mundiais estdo baseados em testes em tunel de vento de edificacfes isoladas e em
terreno aberto. Porém, em situacdes reais isso ndo acontece: estruturas vizinhas podem
ter o efeito de aumentar ou diminuir esse carregamento dependendo principalmente da
geometria e da disposicado entre essas estruturas, a orientagcdo em relacdo ao fluxo do
vento e das condicBes superficiais do terreno. Em comparacgéo alguns desses codigos ou
estdo contra a segurancga, no sentido de subestimar a contribuicdo dos carregamentos ou

estdo economicamente inviaveis por ser conservadores na consideragao desses.

Para um estudo refinado dos carregamentos em termos de resultados, de
representacao de situacdes reais de entorno de um edificio alto, a simulacdo em tunel de
vento torna-se imprescindivel devido ao fenbmeno complexo do vento. Principalmente
porque, como dito anteriormente, as normas e codigos preveem situacbes padrao

(edificacbes de formato regulares e determinadas simplificacbes da situacdo real de
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projeto). Na maioria das vezes, a forma do edificio ndo obedece qualquer regularidade,
que tem como consequéncia ser a aerodindmica uma variavel de grande relevancia para

mitigacéo dos esforcos e custos.

A determinacdo usual € que edificios com mais de 40 andares ja se tornam
candidatos aos ensaios em tunel de vento, independentemente de sua forma
(TARANATH, 1997). A norma brasileira que trata da agao do vento em edificagdes diz que
os resultados obtidos em tunel de vento podem substituir os valores sugeridos em seu
texto e que estudos especiais devem ser utilizados se as formas, dimensdes ou
localizacéo fora do comum assim o determinarem para caracterizar as forcas atuantes do
vento e seus efeitos (ABNT NBR 6123/1988).

7.1.1 O que é o Vento?

O vento nada mais € que o movimento do ar em relacdo a superficie terrestre. E
gerado pela acdo de gradientes de pressdo atmosférica, mas sofre influéncias
modificadoras pela rotacdo da terra, e do atrito com a superficie. Os ventos variam muito

de local para local, principalmente devido as condi¢cfes topograficas.

De uma forma geral, a direcdo predominante e a intensidade dos ventos na
vertente, estdo relacionadas, de um lado, as correntes maritimas e, de outro, a circulacao
atmosférica, a qual, como referido anteriormente, é determinada principalmente pela acao
da Frente Polar Atlantica, pelo Anticiclone do Atlantico Sul e pela massa de baixa

presséao.

Na Vertente Sul/Sudeste predominam os ventos do quadrante leste, originados
pelo Anticiclone do Atlantico Sul. Nas sub-bacias do litoral catarinense, até a bacia do rio

Tubaréo, os ventos dominantes sdo do quadrante nordeste.

A variagdo diéria do vento proximo a superficie do solo é fortemente influenciada
pelo balanco de radiacdo. Assim, a velocidade do vento € maior durante o dia e menor

durante a noite.
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Assim como um fluido em movimento, o vento também sofrera influéncia em seu
movimento quando um obstéculo é encontrado. Um efeito de retardamento da velocidade
do vento € encontrado préximo ao solo (vai de zero) até chegar a um valor inalterado.
Essa variacdo da velocidade vai depender da viscosidade do ar, da turbuléncia e de
movimentos aleatorios, além do tipo de terreno. O perfil dessa variagdo pode ser visto na
Figura 01

Figura 38: Variacado da velocidade do vento com a altura (TARANATH, 1998).

O gréfico a seqguir representa as frequéncias relativas da direcdo do vento em
cada trimestre do ano na regido da area do presente estudo. A direcdo dos ventos
apresenta distribuicdo semelhante em todos os trimestres do ano. Ocorre o predominio
dos ventos SE (acima de 25%), seguido por ventos NE. A menor frequéncia observada é
de ventos na direcdo W (menos de 2 %) seguido por ventos NW.

Graéfico 01: Frequéncia Relativa dos Ventos.
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De acordo com a direcdo dos ventos, podemos estabelecer de forma mais
adequada os possiveis impactos ocasionados no seu entorno pela movimentacdo do

vento ao incidir com o empreendimento em estudo.

7.1.2 Efeitos na vizinhanga - escoamento em torno de edificios

Uma quantidade de ar em movimento na atmosfera ao encontrar um obstaculo
procura contorna-lo, contudo, este processo reveste-se de um conjunto de fendmenos
caracteristicos dos chamados “bluff-bodies”, termo inglés correntemente utilizado para
denominar corpos achatados ou em regra com uma grande dimensdo na direcao
perpendicular a do escoamento. Estes fendbmenos dependem de varios fatores, incluindo
a forma do edificio. Na generalidade, os edificios em estudo podem ser englobados na

categoria descrita.

A norma brasileira de ventos, NBR 6123 publicada pela Associacdo Brasileira de
Normas Técnicas em 1988, traz em seu Anexo G a influéncia das edificagbes vizinhas,
gue podem causar aumento das forcas do vento de trés maneiras distintas: por efeito
Venturi; por deflexdo do vento na direcao vertical, aumentando a velocidade em zona

préximas ao solo; e pela turbuléncia da esteira, gerada pelo edificio a barlavento;
Figura 39: Efeitos de vizinhanca:

a) por Efeito Venturi;

b) por deflexdo do vento na direcéo vertical,

c) pela turbuléncia da esteira.
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O italiano Giovanni Battista Venturi (1746-1822) explicou em uma de suas
publicacdes que a pressao exercida por fluidos (ex: Vento) em movimento possui relacao
com a velocidade do fluxo do material. Em 1797, Venturi publicou a obra Investigacdes
experimentais sobre o principio da comunicacgéo lateral de um fluido em movimento, que
trouxe a explicacdo do fendbmeno atualmente conhecido como efeito Venturi, onde na
pratica na regido de maior area, a velocidade do fluido € menor. J4 na regido de menor
area, para que a vazao possa manter-se constante, a velocidade do fluido é maior.
A equacdao da continuidade determina essa relacao entre a area de seccao transversal de
tubos e a velocidade do fluxo.

Na Deflexdo conforme Coriolis sobre um vento oeste, ap6s algumas horas a
rotacdo da Terra muda a posicao da superficie sobre a qual o vento sopra, causando a
deflexdo aparente. A forca de Coriolis surge entdo como consequéncia de observarmos
0s movimentos do ar num sistema de coordenadas néo inercial, isto é, um sistema de

coordenadas fixo sobre a superficie, que gira com ela.

Quanto ao efeito Turbuléncia de Esteira, 0 mesmo se aplica quando uma
edificacdo situada a sotavento de outra pode ser afetada sensivelmente pela turbuléncia
gerada na esteira da edificagdo de barlavento, podendo causar efeitos dindmicos (“efeitos
de golpe") consideraveis e alteragbes nas pressfes. Estas sdo particularmente
importantes em edificagcbes com coberturas e painéis de vedacdo feitos de materiais

leves.


https://alunosonline.uol.com.br/fisica/pressao-uma-coluna-liquida.html
https://alunosonline.uol.com.br/fisica/principios-basicos-hidrodinamica.html
https://alunosonline.uol.com.br/fisica/velocidade-escalar-media-.html
https://alunosonline.uol.com.br/fisica/equacao-continuidade.html
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A seguir podemos verificar a influéncia do edificio no comportamento vento.

Figura 40: a) vento paralelo ao eixo longitudinal de edificio alto delgado, b) vento normal

ao eixo longitudinal de edificio alto delgado, c) edificacdes alteadas

Fonte: GERHARDT in EISELE, 2003.

Para edificios profundos, figura a, com o vento incidindo em sua fachada menor
tem como caracteristica o fato do escoamento nas faces laterais tender a se aderir
novamente na zona a sotavento das faces laterais, diminuindo a esteira e as succ¢des a
sotavento. Vortices ndo muito pronunciados proximos ao chdo, portanto, um baixo

incremento de velocidade pelas bordas nessa area.

J& nas construcdes alargadas, figura b, grande pressdo negativa no lado de
sotavento devido ao descolamento consideravel do escoamento apenas a uma grande
distancia do edificio, vortices de pé de fachada muito pronunciados provocando uma

elevada velocidade proxima do solo.

Nos edificios alteados, Figura c, o fluido que escoa pelo topo influenciara pouco
guanto mais alteado for a construcdo. A esteira apresenta-se muito agitada causando
grandes esforcos a edificacdo, (BLESSMANN, 1990; GERHARDT in EISELE, 2003).

7.1.3 Forcas resultantes da interagao vento-estrutura

Quando determinado escoamento atravessa um obstaculo geram-se pressoes e,

consequentemente, forcas nesse obstaculo. No dominio da aerodinamica esse conjunto
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de forcas e correntemente dividido em trés parcelas como podemos melhor compreender

na figura a seguir.

Figura 41: Forcas resultantes da interacdo do escoamento-estrutura em torno de um

corpo.

Vins

A primeira parcela, D, corresponde as forcas na direcdo do escoamento
denominadas de forcas de arraste. A parcela L corresponde as forcas na direcao
transversal a direcdo do escoamento sendo denominada de forca de sustentacdo. O
desvio destas forcas em relagéo ao centro de tor¢édo da secao produz um momento torsor

no edificio correspondente a parcela M, como representado na figura anterior.

7.1.4 Caracteristicas do escoamento

O escoamento em torno dos edificios altos contrasta com 0s escoamentos em
torno de edificios “aerodindmicos” uma vez que as linhas de corrente do escoamento em
torno do edificio ndo seguem geralmente a forma da se¢édo. Por exemplo, no caso das
asas de avifes as linhas de corrente aproximam relativamente bem a forma da sua sec¢ao

permitindo um estudo matematico mais acessivel que no caso dos edificios.

Figura 42: Zonas de separacdo do escoamento em torno de formas retangulares.
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O escoamento, por exemplo, em separacdo do escoamento nos vértices retos
dando origem a camadas de recirculagédo e formacao de vortices. A camada de separacao
destaca duas zonas, uma zona exterior suficientemente afastada onde o escoamento se
comporta continuamente e uma zona interior junto as faces da secdo com grandes
caracteristicas de corte e vorticidade. Esta camada, denominada camada de corte livre
forma um lencol de vértices que tendem a concentrar turbilhndes concentrados e que se
vao arrastando com o escoamento. A formagéo das zonas de separagdo varia com a
geometria, no entanto vértices na esteira do corpo € mais ou menos idéntica em todas as

formas. Como é natural, este fenbmeno e de grande importancia em edificios altos.

7.1.5 Forcas e pressoes flutuantes

A natureza instavel dos escoamentos em torno de obstaculos de grandes dimensoes, tais
como edificios, resulta na separacdo do escoamento e, por vezes, em recirculacdes

produzindo pressdes e, consequentemente, forcas altamente instaveis.

Estas variacdes tem usualmente trés causas (Holmes J. D., 2007):

* A turbuléncia natural das rajadas do vento em escoamento livre, normalmente

denominadas por “buffeting”.

» Instabilidade do escoamento causada pelo atravessamento do obstaculo, que
geralmente resulta na separacéo do escoamento, recirculagcdes e formacao de turbilhoes

nas faces do obstaculo.

* Forgas flutuantes devidas ao movimento do corpo, for¢as aeroelasticas.
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De acordo com isso podemos melhor compreender os efeitos resultantes da
interacdo entre o movimento do ar e um objeto inerte (edificio), resultando em efeitos no

objeto, bem como, em eu entorno.
A seguir a area de estudo com a direcao dos ventos predominantes.

Figura 43: Rosa dos ventos — area de estudo.
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Como descrito anteriormente a predominancia dos ventos é na dire¢cdo SE (acima

Fonte: Autor, 2023

de 25 %), seguido por ventos NE com menor incidéncia.

Figura 44: Rosa dos ventos — Dire¢do dos ventos predominante.
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Nesse caso podemos identificar uma maior probabilidade da ocorréncia do Efeito

Fonte: Autor, 2023

Venturi. Ndo pode ser considerado um impacto permanente pois podera ocorrer inimeras
variacdes na dire¢do do vento em um Unico dia, sendo que serd sentido de forma mais
nitida durante o dia e funcdo da radiacdo solar, sendo a noite consideravelmente mais

brando, de forma esporadica e ocasional.

O mesmo serd influenciado em decorréncia das quatro estacfes, pluviometria,
insolacdo, e outros fatores naturais, além claro dos edificio ja instalados e dos edificios
gue poderao ser instalados no futuro. Assim, 0 movimento das massas de ar em funcao

do empreendimento, como em seu entorno, fluirdo sem maiores dificuldades.

8. ESTUDO DE TRAFEGO

O presente Estudo de Trafego, primeiramente apresentara a atual realidade das
principais vias de rodagem que sao utilizadas para acesso a area de estudo, respeitando

os sentidos, e descrevendo a situagéo atual de forma simples e objetiva.
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Ao final do presente estudo, serdo apresentada as alteracdes no transito que
estdo previstas pelo poder publico municipal para aquela localidade, expondo assim os
sentidos que irdo permanecer e 0s que serdo alterados, bem como, as rotas para chegar

e sair do futuro empreendimento apos as alteracfes nas vias de rodagem.

8.1 Caracterizacao viaria e dos transportes

As vias sdo um dos principais elementos da estrutura urbana. E por elas que
passam os fluxos de pedestres e veiculos de todos os tipos. Elas permitem ou inibem os
contatos entre as pessoas e aproximam ou distanciam as atividades realizadas na cidade.
Seu tracado pode seguir uma intencdo previamente planejada ou ser resultado de um
processo de ocupacéo espontaneo.

Na maioria das cidades, essas duas formas de tracado coexistem de forma
combinada na malha urbana. De maneira geral, o tracado das vias € definido a partir de
uma série de iniciativas isoladas que, em seu conjunto, acabam formando um todo. Nesse
processo existe o risco de que essas iniciativas contemplem apenas as necessidades
locais e imediatas, relegando a um segundo plano aquelas que se manifestam apenas na
escala da cidade como um todo. Um bom exemplo € a largura de vias que originalmente
foram concebidas para atender a fluxos locais e com o passar do tempo passam a
exercer papel de ligagédo entre pontos importantes da cidade.

De acordo com isso, torna-se fundamental compreender um pouco mais sobre as

vias de transporte existente na cidade alvo do presente estudo.

8.1.1 Malha ferroviaria

Em 1° de setembro de 1884, era inaugurada a Estrada de Ferro Dona Thereza
Christina. Foi com o carvao que surgiu a necessidade de se construir uma ferrovia ao sul
do estado Santa Catarina. Atendendo a esta demanda, em 1880 foi iniciada a construgcao
de uma via férrea ligando a regiao carbonifera ao Porto de Imbituba: a companhia inglesa
The Donna Christina Railway Company Limited lancou-se na abertura dos caminhos,

assentando dormentes e instalando os trilhos em 118 quildmetros da estrada de ferro.
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A ferrovia passou para o Governo da Republica em 1903 e foi arrendada a
Estrada de Ferro S&do Paulo / Rio Grande em 1910.Em 1918 o arrendamento foi passado
para a Cia. Brasileira Carbonifera de Ararangua. Com a construcdo de um ramal a partir
de Tubarédo ligando a linha a Criciima em 1919, e o prolongamento até Ararangua em
1927, aos poucos o0 trecho Imbituba - Ararangud passou a ser a linha-tronco,
transformando o trecho Tubardo - Lauro Muller num ramal. Em 1957, junto de outras 17
ferrovias brasileiras, a Ferrovia € integrada a Rede Ferroviaria Federal - RFFSA.

A Estrada de Ferro Dona Tereza Cristina passa a denominar-se SR-9
(Superintendéncia Regional da RFFSA de Tubardo/SC). Em 1996, o governo brasileiro
inicia a extingdo da Rede Ferroviaria, e a SR-9 entra para a lista de trechos a serem
privatiza- dos. Em leildo, a Ferrovia Tereza Cristina S.A. (FTC) obteve a concesséao por 30
anos (renovaveis por mais 30) da Malha Tereza Cristina, da RFFSA. A empresa iniciou a
operacao dos servigos publicos de transporte ferroviario de cargas em 01/02/97.

Atualmente o principal produto transportado pela FTC ainda é o carvao, seguido
de materiais ceramicos. O municipio é cruzado por esta ferrovia, e serve para o transporte
do carvao das minas para a Termelétrica Jorge Lacerda, Municipio de Capivari de Baixo e
ligacdo com o Porto de Imbituba. A Ferrovia apesar de ser utilizada em poucos horarios
atravessa a area urbana de Criciima no Bairro Pinheirinho onde divide o ramal para o Sul
em direcdo ao Bairro Sangdo e ao Bairro Rio Maina. No Bairro Pinheirinho, onde fica a
area de estudo, ocasionalmente causa interrupcédo do trafego de veiculos, por cruzar a
Avenida Centenério, proximo a area onde serd instalado o empreendimento, 0 que causa

interrupgdo momentanea com certa frequéncia.

Figura 45: Mapa da malha ferroviaria da Regido Sul de Santa Catarina.
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A seguir podemos verificar o ponto onde a linha férrea corta a avenida centenario,

e a localizacdo da area de estudo.

Figura 46: Tracado linha férrea — ponto de conflito



73

™~

S
g
»
g

AR NS ; % 7 i 4 ;

- N\E ) ) > " %
» <1 @5 NMPonto de conflito viario
& 4 P . N ) |

3

£ Area de estudo
Tragado da linha férrea @

Cruzamento

Fonte: Autor, 2023

Como podemos observar na imagem anterior, a linha férrea ao cruzar a Avenida
Centenério e Rua Imigrante Meller, causa interrupgdo temporaria do trafego no sentido

Forquilhinha — SC, UNESC, bem como, sentido centro Criciama.

8.1.2 Malha rodoviaria

A malha rodoviaria do Municipio de Cricima é formada por vias extra urbanas,
interurbanas e intraurbanas, sob a jurisdicdo do Municipio, do Estado e da Unido. O
municipio de Cricima possui acesso passando pelas rodovias estaduais SC-443 via
Sangéao (ao norte), SC-444 via Icara (ao leste) e pelas rodovias municipais Luiz Rosso (ao
centro-leste), Gov. Jorge Lacerda (ao sul). Possui acesso também pelas rodovias
estaduais SC- 446 ligando a Cocal do Sul, SC445 ligando a Siderdpolis e Urussanga, SC-
447 passando pelas Rodovias municipais Luiz Lazarim, José Spillere, ligando a Nova

Veneza, SC-448 passando pela Rodovia municipal Gabriel Arns ligando a Forquilhinha.



Figura 47: Mapa da malha rodoviaria.
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= Rodovia federal = Vias municipais = Anel vidrio
= Rodovias estaduais = Ferrovia Tereza Cristina €D Aeroporto Forquilinha
Tabela 5 - Distancias terrestres de Criciima.

Municipios de Santa Catarina Quilémetros

Floriandpolis 200

Mavegantes 286

Joinville 349

Balneario Camborid 255

Blumenau 320

Chapeco 530

Itajai 269

Jaragua do Sul 358

Lages 204

Laguna 82

530 Francisco do Sul 362

Sdo Joaquim 476

Tubardo 54

Fonte: Autor, 2023
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O sistema viario municipal de Criciima, esté classificado em trés situacoes,

Conforme Art. 128 da Atualizagéo do Plano Diretor Participativo aprovado em 2012:

| — Eixos Viarios Prioritarios: sdo as vias destinadas a dar vazao aos principais fluxos de
transito e trafego, abrigar maior intensidade construtiva do solo e incrementar o

desenvolvimento de atividades econdmicas;

Il — Corredores de Transporte Coletivo Urbano: sdo as vias ou faixas de trafego
destinadas ao sistema de transporte coletivo urbano, de acordo com estudos e propostas

especificas;

Il — Anéis Viarios: compreendem o anel viario central, o contra-anel e anel de contorno
viario, compostos de vias dispostas de forma concéntrica e gradativa, objetivando
possibilitar o trafego de passagem e/ou de carga circundante. No Art. 129 Ficou definida a

seguinte hierarquizacao do sistema viario:

| —Vias de Transito Rapido;
Il — Vias Arteriais;

lll —=Vias Coletoras;
IV-Vias Locais;

V —Vias Especiais

VI =Vias Rurais.

As vias arteriais destinam-se a absorver substancial volume de trafego, ligar
polos de atividades, alimentarem vias coletoras e a servir de rota de transporte coletivo,
conciliando estas funcbes com as de atender ao trafego local e, ainda, servir de acesso
ao lote lindeira, com bom padrdo de fluidez. As vias coletoras destinam-se a absorver o
trafego das vias locais e distribui-lo nas vias arteriais e de transito rapido, a servir de rota
de transporte coletivo e a atender, na mesma proporcéo, ao trafego de passagem local,
com razoavel padrao de fluidez.

As vias locais sdo aquelas de pequena capacidade de trafego e se destinam a
absorver o transito de areas residenciais e comerciais. As vias especiais compreendem as

ciclovias, ciclo faixas, exclusiva de pedestres, preferencial de transporte coletivo. As vias
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rurais sdo destinadas a dar escoamento a producdo agricola e acesso as propriedades

rurais.
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Fonte: Autor, 2023

Conforme constatado in loco, a Rua Imigrante Meller, é de fundamental
importancia e muito utilizada para evitar os semaforos existentes ao longo da Avenida
Centenario, principalmente no sentido Centro - Forquilhinha. Essa alternativa é comum
entre 0s usuarios/académicos da Universidade. Todavia, constatou-se dois ponto de
transito lento.

O primeiro ponto é na Rua Imigrante Meller na rétula sentido Avenida dos

Italianos, conforme imagem a seguir.

Figura 49: Ponto de conflito 1 — Rua Imigrante Meller (r6tula) Av. dos Italianos.
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Rua Giacomo Biléssimo

Fonte: Autor, 2023

Figura 50:Rétula — ponto de conflito 1.

Sentido Rua Imigrante Meller

Fonte: Autor, 2023
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Torna-se fundamental informar, eu em tal ponto, o transito ndo é totalmente
interrompido. O eu ocorre € uma reducdo de velocidade, que em horarios de pico (17h as
19h) pode formar pequenas filas, mas sem interrupcéo total da via.

As filas eu se formam nessa localidade, tem como gerador de trafego principal, as
Universidade instaladas na regido. Tais geradores de trafego, atraem os veiculos que em
determinados horarios sobrecarregam as vias da regido.

Conforme informado anteriormente, na sequéncia da via Rua Imigrante Meller,
temos outro ponto de conflito em funcéo da “juncao” das vias Rua Imigrante Meller e Rua

Giacomo Billéssimo, conforme podemos melhor compreender a seguir.

Figura 51: Encontro das Vias: Rua Imigrante Meller e Rua Giacomo Billéssimo.

¥ - ¢ - . N0 ’ o

Praca
Doutor José
S Pimentel
),

Fonte: Autor, 2023

Figura 52:Ponto de conflito 2 — Rua Imigrante Meller e Rua Giacomo Billéssimo
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Fonte: Autor, 2023

Conforme imagem anterior, podemos verificar o0 ponto de encontro entre as duas
vias, 0 que ocasionalmente, em horarios de grande movimento, ocasiona reducdo na
velocidade da via, e até mesmo pequenas filas, que vao se dissolvendo continuamente.

Em frente a area de estudo, mesmo nos horarios de picos, ndo constatou-se filas,
apenas reducédo na velocidade dos veiculos que trafegam a via, sendo que os moradores

do bairro, buscam as vias locais para evitar a permanéncia na via coletora e arterial.

8.1.3 Sistema de transporte publico

O Terminal Integrado Central, mesmo local das estacfes ferroviarias e antigo
terminal de transporte urbano faz parte do Sistema Integrado de Transporte Coletivo do
municipio de Criciima foi inaugurado em setembro de 1996.

O Sistema conta com trés Terminais de Integracdo: Prospera, Centro e
Pinheirinho que recebem as linhas alimentadoras, fazendo em seguida a redistribuicdo
dos passageiros para outras linhas alimentadoras, para a linha expressa ou para a linha

troncal, que interliga os trés terminais. A estrutura é composta de cobertura metélica e
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estrutura em trelica espacial metalica e plataformas elevadas que permite o acesso direto
aos veiculos do transporte coletivo.

A linha expressa opera nos horarios de pico, interligando os terminais, sem
parada intermediaria, reduzindo assim o tempo de viagem entre os Terminais. O Sistema
conta com a Bilhetagem Eletronica, através dos bancos de dados implantados para a
operagcdo do novo sistema integrou a gestdo do sistema e permite maior controle dos
descontos e gratuidades, identificando e reduzindo as fraudes. O sistema integrado
garante o deslocamento com uma Unica passagem, tem caracteristicas proximas de um
BRT (Bus Rapid Transit), 0 que melhora muito o servi¢co para o usuario e gera economia
para o operador.

Na implantacdo dos Terminais foi previsto uma adequacao do sistema viario para
0s acessos diretos aos terminais, tanto para os 6nibus como para os pedestres usuarios
do sistema de transporte. Incluiu-se neste sistema a criacdo de corredores exclusivos ao
longo da Avenida Centenério, onde somente € permitido trafegar os 6nibus que fazem o
trajeto entre os trés terminais. Os corredores podem ser utilizados pelo “amarelinho”
popularmente conhecido o 6nibus de cor amarelo, o “expresso” e o “mineirinho”, este
ultimo faz também os percursos na area central e conectando-se ao Terminal Central.

Desta forma, o corredor exclusivo favoreceu a agilidade e prioridade ao transporte
coletivo, porém foi necessaria a supressdo de uma das pistas utilizadas anteriormente
para os outros veiculos. Estdo instaladas no canteiro central, 32 esta¢cdes intermediarias
de embarque e desembargue, nas quais o0 acesso deve ser feito atravessando uma das
pistas pelas faixas de pedestres. As estacOes possuem plataformas elevadas, com
rampas, possibilitando o acesso a deficientes fisicos.

8.1.3.1 Linhas oferecidas

A area de estudo é privilegiada no quesito transporte urbano publico, isso porque
a regido em questdo tem sua proximidade o Terminal de Onibus do Pinheirinho. A seguir
podemos verificar as linhas e itinerarios para os mais diversos pontos da cidade, bem
como, 0s pontos de 6nibus préximo a area.

Tabela 6 - Linhas de Transporte Publico Coletivo



Linha

101 -
CENTENARIO

101 A- TRONCAL
TERMIMNAL
PINHEIRINHO/
TERMIMNAL
CEMNTRAL

305 - WERDINHO /
Ipargue - via
Sangan

308 - 540
MARCOS /
METROPOL /
COLOMIAL - Via
Rio Maina

310 - COLOMIAL /
WILAWISCONDE
via Rio Maina

312 - WILA
ZULEIMA - Wiz
Boa ista 7 TPI

500 - BOAVISTA S
SANTO ANTONIO
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Itinerario

Terminal Pinheirinho / Rua Pascoal Meller / Rod. Jorge Lacerda / Rua Prof. Nicolau Destre Napoledo / Av. Centenario / Terminal
Central f Avenida Centenario / Terminal Prospera f Avenida Centenaria / Terminal Central / Avenida Centenario / Fua Giacoma

Biléssimo J[Rua Imigrante Meller) Terminal Pinheirinho.

Terminal Pinheirinho / Rua Pascoal Meller / Rod. Jorge Lacerda / Rua Prof. Nicolau Destre Napoleao £ Av. Centenaria / Terminal
Central f Avenida Centenario / Rua Giacoma Bilessimo J[Rua Imigrante Meller]s Terminal Pinheirinho.

Terminal Pinheirinho / Rua Pascoal Meller / Rod. Jorge Lacerda / Ruz Libero Jodo da Silva / Rua 1475/ Rua Tranguilo Dalmaolin /
Retorno: Rua Tranguilo Dalmalin / Rua Libero Jofo da Sitva / Rod. Jorge Lacerda / Rua Professor Nicolau Destri Napaoledo / Rua

Giacoma Bilessimo /Rua Imigrante Meller] Terminal Pinheirinba.

Terminal Pinheirinha / Rua Pascoal Meller / Rod. Governador Jorge Lacerda / Av. dos ltalianos / Av. Jo&ao Alexandre Banfante /
Av. Jodo Ronchi / Av. dos Imigrantes / Rua Manoel Jo&o Machada / Praga Arnaldo Napoli / Rua Hercilio Pirola / Rua Manael
Abreu/ Rua Luiz Pirolla / Retorno: Rua Luiz Pirolla / Rua Hercilio Pirola / Rua Manoel Jo&o Machado via Praga Arnalda Napoli /
Rua José wanio Burigo / Rua Yirgilio Mondardo / Av. dos Imigrantes / Av. Jodo Ronchi f Av. Jodo Alexandre Bonfante / Av. dos

Italianos JRua Imigrante Mellerf Terminal Pinheirinho.

Terminal Pinheirinho / Rua Pascoal Meller / Rod. Governador Jorge Lacerda / Av. dos ltalianos / Av. Jodo Alexandre Bonfante /
Av, Jodo Ronchi / Av. dos Imigrantes / Rua Virgilio Mondardo / Rua Francisco Ronchi/ Rua Mario Zappellini / Rua Manoel Joao
Machado / Fetarno: Fua Jose wanio Bdrigo /£ Rua virgilio Mondarda / Av. das Imigrantes A&y, Jodo Ronchi /&, Jodo Alexandre

Bonfante /Ay, dos ltalianos A Rua Imigrante hellers Terminal Pinheirinho.

Terminal Pinheirinho / Rua Pascoal Meller / Rod. Governador Jorge Lacerda / Av. dos Italianos / Rua venezio Felix Ribeira / Rua
Sao Ludgero / Rua Sao Francisco do Sul/ Rua Joao Pirola /Rua Noe Pirola / Rua Felipe Colombo / Rua Antonio Rossi/ Rua
Antonio de Oliveira / Rua Julio Bento Cardoso / Rua Ataliba da Silva Cardoso / Rua Jose Serafim / Rua Felipe Colombo / Rua
Agel Candido Teieira / Rua Padre Antdnio Liandro / Rua Beija-Flor Dourada / Rua Beija-Flor Garganta Azul / Rua Beija-Flor
Coleira verde / Rus Beija-Flor Coleira Preta / R. 50-1741-142 / Bua Beija-Flor Garganta Azul / Rua Beija-Flor Dourado / Rua
Padre Antdnio Liandro / Rua Ageu Candido Teixeira / Rua Luiza Martinhago Colombo / Rua Luiz Colombo / Rua Ines Pelisoli
Cardoso / Rua Jose Geronimo Mateus /Av. dos Imigrantes /Ay, Joao Ronchi / Av. Joao Alexandre Bonfante £ Ayv. dos Italianos /

Rua Imigrante Meller|s Terminal Pinheirinho.

Terminal Central / Rua Anita Garibaldi / Rua Ararangua / Rua Alvaro Catéo / Rua Henrigue Lage / Av. Centenario / Rua Jo&o
Alipio Braz / Rua Guilherme Locks / Rua Lourengo Zanette / Rua Yirginia da Luz Bernarda / Rua Jodo Pedro de Souza / Rua
Thereza Denbaszki / Rua Idalina Rohling Francisco / Rua Lourengo Zanette / Rua Imigrante Miliolli / Rua José Jovina Deolindo /
Rua Silvino Rovaris / Rua 580 Francisco do Sul/ Rua Governador Celso Ramas / Rua Guaramirim / Rua Anténio de Jesus Costa
/ Rua Jaragua do 5ul / Av. dos ltalianos / Rua Luiz Alves / Rua Tangara / Rua 580 Francisco do Sul/ Rua S&o Ludgero / Rua
Venezio Felix Ribeira / Av. dos italianos /[Rua Imigrante Meller} Terminal Pinheirinho /Rua Pascaal Meller / Rod. Governador
Jorge Lacerda / Av. dos Italianos / Rua Venezio Felix Ribeiro / Rua S5ao Ludgera / Rua S&0 Francisco do Sul / Rua Tangara / Rua
Luiz Alves / Av. dos Italianos / Rua Jaragua do Sul/ Rua Anténio de Jesus Costa / Rua Silvino Rovaris / Rua Jose Jovinag
Deolinda / Rua Imigrante Milialli / Rua Lourengo Zanette / Rua Yirginia da Luz Bernarda / Rua Jodo Pedro de Souza / Rua
Thereza Denhoszki/ Fua ldalina Rohling Francisco / Rua Lourengo Zanette / Fua Guilherme Locks / Rua Jodo Alipio Braz /Ay,
Centenario / Terminal Central.

Fonte: ACTU.

Tabela 7 - Linhas de Transporte Publico Coletivo



Linha

501 - 540 LUIZ #
JARDIM
ANGELICA / Via
Farum

502 - PARAISO
WIA RUA
HENRIQUE LAGE

303 - FABID SILvA
f PINHEIRINHO -
TRI® TCE

504 - SAMTO
ANTONIO / BOA
YISTA / PARAISO

506 - CIDADE
MINEIRA MOWA
STOANTOMIO -
Yia Rua Jainvile

300 - EXFRESS0
I TPI-TCE

802 - EXFRESS0
TR/ TCE/ TPRO
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Itinerario

Terminal Central / Av. Centenario / Rua Santa Catarina / Rua Desembargacor Pedro Silva / Rod. Luiz Rosso / Rua Erico
verissimao / Rua Raymundo Pucher / Trav. Mauro Dalmolin / Rua Joaguim Nabuco 7 Rua Julio de Castilhos / Rua Artur Bernardes
/ Rua Ludovico Mario Mangili / Rua Pinheiro Machado / Av. Carlos Pinto Sampaio f Rua YWashington Luiz / &v. Santos Dumont /
Rua Conego Anibal Mario Difrancia / Av. Centenario / Rua Giacomo Bilessimo ff Terminal Pinheirinho / Rua
Pascoal Meller / Rod. Governador Jorge Lacerda / Av. Professor Nicolau Destri Napoledo / Rua YWalter da Siva Medeiros / Rua
Elvina dos Santos Rocha / Rua Fernando Zanatta / Av Professor Nicolau Destri Napoledo / Av. Centendrio # Av. Santos Dumant /
Rua Pinheiro Machado / Rua Ludovico Mario Mangili / Rua Artur Bernardes / Av. Carlos Pinto Sampaio / Rua Rodrigues Alves /
Rua Domingos Metto / Rua Raymunda Pucher / Trav. Mauro Dalmalin / Rua Joaguim Nabuco / Av. Centendrio / Terminal Central.

Terminal Central / &v. Centenario / Rua Anita Garibaldi / Rua Ararangua / Rua Alvaro Catéo / Rua Henrique Lage / Rua Canego
Anibal Maria Difrancia / Av. Centenério {Rua Imigrante Mellerl/ Rua Imigrante Zanette / Rua Hegydio José Maciel / Rua Jo&o
Spilere / Rua Imigrante Meller § Avenida Universitaria / Terminal Pinheirinho / Rua Pascoal Meller / Fod. Governador Jorge
Lacerda / Av. dos Italianos / Fua Imigrante Meller / Fua Jo&o Spilere / Rua Hegydio José Maciel / Rua Imigrante Zanette / Ay,
Centenario / Fua Cdnegao Anibal Maria Difrancia / Fua Henrique Lage / Av. Centenario / Terminal Central.

Terminal Pinheirinho / Fua Pascoal Meller / &, Gov. Jorge Lacerda / &, Professaor Nicolau Destri Mapoledo / Av. Centenario /
Rua Giacoma Thomé / Rua Itapema / Rua Imigrante de Lucea / Rua 5D 133-089 / Rua SD 134-089 / Rua Padre Mario
Labarbuta / Rua Itapema / Rua Sergio Behenckevaldt / Rua Santina Milanez / Rua Luiz Jodo Milanese / Rua Pinheiro Machado £
Rua Ludovico Mario Mangili / Rua Epitacio Pessoa / Rua Micolau Machado de Souza f Rod. Luiz Rosso /&, Santos Durmaont /
Rua Joaguim Mabuco /Ay, Centenario / Terminal Central / Av. Centenario / Rua Santa Catarina / Rua Desembargadar Pedro
Silva / Rod. Luiz Rosso / Rua Micolau Machado de Souza / Rua Epitacio Pessoa / Rua Ludovico Mario Magili / Rua Pinheira
Machado / Rua Luiz Jodo Milanese / Rua Santina Milanez / Rua Sergio Behenckevaldt / Rua ltapema / Rua Imigrante de Lucca /
Rua 5D 133-089 / Rua SD 134-089 / Rua Padre MArio Labartuta / Av. Centenario / Rua Gidcomo Biléssimo /[Rua Imigrante )
Terminal Pinheirinho.

TP/ Rua Pascoal Meller / Rod. Gavernadar Jorge Lacerda / Av. dos Italianos £ Rua Imigrante Meller / Rua Imigrante Zanette /
Rua Hegydio José Maciel / Av. dos Italianos / Rua venezio Felix Ribeira / Rua S3o Ludgero f Rua 530 Francisco do Sul/ Rua
Hawim f Rua virginia da Luz Bernarda # Rua Lourengo Zanette / Rua Guilherme Locks f Rua Antdnio verino dos Santos / Rua
Olivio Antunes Correa / Av. Centenario / TEC /Ay, Centenario / Rua Anita Garibaldi / Rua Ararangua / Rua Alvaro Cato / Rua
Henrigue Lage / Av. Centenario / Rua Olivio Anturnes Caorrea / Rua Antdnio Werino dos Santos / Rua Guilherme Locks / Rua
Lourengo Zanette / Rua virginia da Luz Bernarda / Rua Xaxim / Rua 540 Francisco do Sul/ Rua S40 Ludgero £ Rua venezio
Felix Ribeiro / Av. dos Italianos / Rua Egydio José Maciel / Rua Imigrante Zanette / Rua Imigrante Meller S TP

Terminal Central / Av Centenario / Rua Anita Garibaldi / Rua Ararangua / Rua Alvaro Catao / Rua Henrique Lage / Av. Centenario
/ Rua Olivio Antunes Correa / Rua Anténio Verino dos Santos /Av Luiz Lazzarin £ Av. Jodo Ronchi/ Av. Caeté /Ay, Cocal /Ay, Rio

Maina /Ay, Caeté f Av. Assembleia de Deus / Rua Archangelo Meller / &v. dos Italianos JRua Imigrante Meller} Terminal

Pinheirinho f Rua Pascoal Meller / Rod. Jorge Lacerda / Av. dos Italianos / Rua Arcangelo Meller / &v. Assernbleia de Deus /Ay,
Caete f Av. Rio Maina £ Av. Cocal £ Ay, Caete S Ay, Jodo Ranchi f Ay, Luiz Lazzarin / Rua Antdnio Yerino dos Santas f Fua Clavio
Antunes Correa s Av. Centenario / Terminal Central.

Terminal Central / Av. Centenério / Rua Giacomo Biléssimo /[Rua Imigrante Meller]/ Terminal Pinheirinho / Rua Pascoal Meller /

Rod. Governador Jorge Lacerda / Rua Professor Nicolau Destre Napaoledo / Av. Centenario / Terminal Central.

TP/ Rua Pascoal Meller / Rod. Gov. Jorge Lacerda # Rua Prof. Nicolau Destri Napoledo # Av. Centenario / TCE / Av. Centenario

TRRO /A, Centenario f TCE /Ay, Centenario / Fua Giacoma Sonega Bilessima JRua Imigrante Meller)s TRI
Fonte: ACTU.
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Figura 53:Itinerario do 6nibus — Terminal Central/Terminal do Pinheirinho

AREA DE ESTUDO
Fonte: ACTU.
Podemos observar na imagem anterior os pontos de 6nibus ao longo do trajeto,
sendo que conforme imagem a seguir, destacamos os dois pontos de 6nibus (estacédo 34

e 35) préximas a area de estudo.

Figura 54: Pontos de onibus proximo a area de estudo.
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Fonte: Autor, 2023

Figura 55: Distancia da area de estudo até a estacao de onibus 34.

Fonte: Autor, 2023
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Figura 56: Distancia da area de estudo ate a estacao de onibus 35.

Doutor, Jose
“Pimentel

Fonte: Autor, 2023
Conforme observado, os pontos (estacfes 34 e 35) servem para embarque/

desembarque de passageiros.

8.1.4 N&o motorizado (bicicleta e pedestre)

A area em estudo para o funcionamento do empreendimento, possuem pouca
infraestrutura para locomocéo ndo motorizada com maior seguranca, pedestres e ciclistas
gue desejaram fazer o percurso nesta local, sendo necessario obras de melhorias nos
passeios publicos, para evitar conflitos com a via de deslocamento de veiculos
automotores.

No periodo noturno, observa-se a necessidade de melhoria na iluminacdo, bem
como, sinalizacdo. A via (Rua Imigrante Meller) pode ser considerada de baixa
velocidade, porém, seria adequado a instalagdo de redutores de velocidade e placas
informando a velocidade da via.

Levando-se em questdo que o empreendimento estd localizado em érea

estratégica, e eu possivelmente muitos moradores do empreendimento possam ser
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7

académicos das universidades locais, € interessante fornecer aos usuarios possiveis
meios de locomocdao alternativos, seguros, o que inclusive contribuira consideravelmente
para reduzir o nimero de veiculos automotores na regido, dando a possibilidade do uso

de meios de locomocéao alternativa e de baixo impacto.

8.2 Estudo de trafego

O sistema viario representa a estrutura principal da cidade, constituindo assim,
um de seus mais importantes elementos. E esse sistema que determina a seguranca,
conveniéncia e facilidade com que o cidaddo se locomove através da cidade. Ele
estabelece o tamanho de quadras, delimita bairros e regides. Enfim, nenhum outro
elemento da composicdo material urbana é tdo permanente quanto o conjunto de suas
ruas (DEBATIN NETO, 1998).

De todas as principais fungées do sistema viario, as de fornecer acesso, e garantir
a livre circulacdo de seus usuarios, sdo sem duvida as mais importantes. Estudar e
desenvolver alternativas viarias que consigam minimizar impactos, prejuizos e
desconfortos, torna-se atualmente, tarefa fundamental para os planejadores dos centros
urbanos. CAMPOS FILHO (1992), afirma que diante da dispersao espacial existente nas
grandes cidades, o uso do automével, acaba por exigir do sistema viario uma estrutura de
grande porte, com grandes avenidas e vias expressas, que acabam por formar entre si,
verdadeiros canais de trafego que dividem o espaco urbano em ilhas.

Um sistema de transportes deve ser planejado e trabalhado de maneira a diminuir
gualquer sobrecarga e/ou impactos (de qualquer natureza) exercidos pela demanda sobre
as vias e sobre a capacidade de escoamento do transito (LUZ, 1997). Existe uma estreita
ligacdo entre os grandes projetos urbanos, os padrdes de uso do solo e o sistema viario e
de transportes. As metas de garantia de mobilidade e acessibilidade a estes mesmos
projetos estdo totalmente ligadas a necessidade de se realizar uma previsdao de
capacidade da infraestrutura viaria, quantidade e tamanho das areas de estacionamento,
transporte publico e terminais de embarque e desembarque (seja de passageiros ou de
mercadorias) e locais que garantam a circulacéo segura de veiculos ndo motorizados. Por
tudo isso, faz-se necessario um estudo detalhado dos impactos sobre o sistema viario no
entorno direto do empreendimento (CARVALHO, 1994)
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Apés a apresentacdo das caracteristicas locais, tracando o perfil das vias de
acesso ao empreendimento e identificando suas potencialidades, apresenta-se o
empreendimento, sua proposta e seus numeros. Realiza-se, entdo, um estudo da
implantacdo do empreendimento na cidade de Cricima, onde € realizada contagem de
trdfego para a obtencéo do volume do trafego atual e a seguir sdo calculadas as viagens
geradas pelo futuro empreendimento.

Estes dados foram aplicados para o céalculo da capacidade viaria da principal via
de acesso ao empreendimento: Rua Imigrante Meller. A partir dai, identificado o nivel de
servigo atual, faz-se uma previsdo do nivel de servigo da via com o funcionamento do
empreendimento. Por fim, foi realizada uma andlise geral, sendo necessério e indicado
um estudo mais detalhado do trafego local, visando propostas para melhoria na
mobilidade urbana, como forma de garantir a livre circulacao.

Importante frisar, que os resultados eu serdo apresentados, baseiam-se na atual
realidade de vias e sentidos de deslocamento atualmente existentes. Porém, é sabido eu
foi estabelecido novo plano de trafego para a regido de estudo, onde ocorreréo alteracées
nas vias, sentidos e outros, a fim de melhor distribuir o fluxo gerado, e contribuir para o

aumento da vida Util das vias existentes.

8.2.1 Acessos (como chegar)

Torna-se fundamental frisar, que os dados e informacfes gue serdo apresentados

a sequir, refletem a atual realidade de transito das ruas da area de estudo, respeitando os

sentidos e acessos que vigoram atualmente, para chegar e sair do local estudado. De

acordo com issO, sequimos para apresentar primeiramente a atual situacdo das vias e

acessos para chegar e sair do empreendimento.

Para quem trafega pela Avenida Centenario com origem no Centro de Criciima,
em direcdo ao Oeste (Bairro Pinheirinho - Municipios Forquilhinha, Sideropolis, Nova
Veneza, Treviso): podem utilizar como principal via a Avenida Centenario, via arterial e

principal da cidade. Porém, outros vias locais, também podem ser utilizadas.

Figura 57: Deslocamento — Centro (Avenida Centenario via Rua Imigrande Meller).
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Figura 58: Acesso Rua Imigrante Meller, via Avenida Centenario.
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Figura 59: Deslocamento — Centro (Avenida Centenario via Rua dos Rogacionistas).
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Figura 60: Acesso Rua dos Rogacionistas, via Avenida Centendrio
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Para quem encontra-se no bairro Ana Maria, e deseja se deslocar para a area de

estudo, temos o seguinte itinerario possivel, entre outros.

Figura 61: Acesso Rua Imigrante Meller, via Avenida dos Imigrantes Poloneses.
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Para quem encontra-se no b. Rio Maina, e deseja se deslocar para a area de

estudo, temos o seguinte itinerario possivel, entre outros.

Figura 62: Acesso Rua Imigrante Meller, via Avenida dos Italianos.
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Para quem encontra-se no b. Mae Luzia, e deseja se deslocar para a area de

estudo, temos o seguinte itinerario possivel, entre outros.

Figura 63: Acesso Rua Imigrante Meller, via Avenida Universitaria (SC — 443).
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Importante mencionar, que a Rua Bom Jardin da Serra, inxistente atualmente no
trecho entre a &rea de estudo e a UBS, naturalmente ndo teve contagem de veiculos.
Apesar disso, estima-se que a via a ser aberta tera dois polos principais de geracao e
atracdo de veiculos e pessoas. O primeiro polo serd a UBS, muito utilizada pelos
moradores do bairro Pinheirinho, que encontra-se em funcionamento, e possui movimento
contstante de paciencientes e funcionarios. Com as reformas ue serdo executadas, o local
sera renovado, e promovendo melhores condicBes de atendimento ao publico. O Outro
polo serdo as salas comerciais instaladas no térreo do empreendimento, e com acesso
direto pela abertura da Rua Bom Jardim da Serra. Como mencionado, serdo no total 25
salas comerciais, onde 0 acesso as garagens para o publico das salas sera feito pela
furtura rua em kestdo. Sa mesma forma, a area de carga e descarga serda realizada pela
Rua Bom Jardim da Serra.

Assim podemos prever, que as principais fontes de geracéo e atracdo de trafego,
serdo a UBS e as Salas comerciais. Atualmente a Rua Bom Jardim da Serra, no trecho de
rua ja existente e em operacdo, a via funciona com duplo sentido, e possui
acostamento/estacionamento. I1sso beneficia tanto os moradores locais, como usuarios
esporadicos. De acordo com isso, entende-se que a Rua Bom Jardim da Serra no trecho
gue sera aberto, terd duplo sentido e acostamento/estacionamento. Beneficiando os
usuarios da UBS e eventualmente os usudrios das salas comerciais que optarem por usar
as vagas livres da via, ao invés de estacionar nas vagas privativas previstas para as salas
do empreendimento.

A seguir serd apresentado os dados e estudos sobre a geracdo e atracdo de

viagens.

8.3 Geracdao e atracao de viagens

Para os calculos de geracdo de viagens, foram utilizados os seguintes dados

sobre o funcionamento do empreendimento.
1) Comeércio: 29 salas comerciais - 58 funcionarios aproximadamente - horario de
funcionamento: de segunda a sabado das 9:00h as 18:00h — 33 vagas de

estacionamento;

e Estimativa: 58 funcionarios.



2) Residencial:

funcionamento: 24 horas - 280 vagas de estacionamento.

270 unidades habitacionais

e Estimativa: 540 pessoas.
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— 540 moradores — horario de

A partir da capacidade maxima do empreendimento (Salas — Residéncia) é

possivel calcular o nimero de viagens geradas e/ou atraidas pelo empreendimento. Para

isso utilizaremos a pesquisa de divisdo modal da ANTP, onde identificou as demandas

dos diversos modais de circulacdo em diversos municipios do pais.

No presente caso, adotaremos a faixa na cor roxa, ou seja, cidades entre 100 e

250 mil habitantes.

Tabela 8 - Quadro com a divisdo modal de viagens diarias para os diversos portes de

municipios
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Volume de bicicletas (8%)

M 60- 100 mil

Fonte: ANTP
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Volume de pedestres (39%)

Tais percentuais, sdo apenas estimativas, podendo variar para mais ou menos,
isso em funcédo principalmente da localizacdo do empreendimento, que é privilegiado no
que tange o uso do transporte publico, além de que se deve levar em conta, a
proximidade do mesmo com os polos universitarios, que possibilita o deslocamento a pé
ou mesmo de bicicleta. Assim, conforme as variaveis, encontramos 0s seguintes valores

para as salas comerciais (atracao/funcionarios) — 58 funcionarios:

Volume de usuérios de transporte coletivo (26%):15,08
Volume de automdéveis (21%): 12,18

Volume de motocicletas (6%): 3,48

Volume de bicicletas (8%): 4,64

Volume de pedestres (39%):22,62

Total de vagas de estacionamento previstos em projeto(carros/motos): 38 vagas

Na presente perspectiva, ignora-se a possibilidade e a probabilidade de um maior
uso de transporte coletivo e deslocamento a pé, haja visto que o bairro tem grande oferta
de mao de obra, inclusive de universitarios que residem nas proximidades, e cursam
graduacdo apenas em horario noturno, justamente para poderem exercer um trabalho

durante o dia e facilitar o custeio de moradia e outros.

Assim, conforme as variaveis, encontramos 0s seguintes valores para 0

Residencial (moradores e funcionarios) — 540 moradores:

Volume de usuarios de transporte coletivo (26%): 140,4
Volume de automoéveis (21%): 113,4

Volume de motocicletas (6%): 32,4

Volume de bicicletas (8%):43,2

Volume de pedestres (39%):210,6

Total de vagas de estacionamento previsto em projeto (carros/motos): 287 vagas
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No caso do presente empreendimento, 0 nUmero de vagas de estacionamento é
suficiente para atender a demanda de moradores, uma vez que possui 287 vagas para
veiculos (carros/motos). O espaco para a operacao de carga e descarga é suficiente para
atender a demanda sem que impacte as vias externas. As vagas de estacionamento que
irdo suprir a demanda de atracdo criada pelas salas comerciais é suficiente para atender

a demanda.

Consideracoes:
- Necessidade de melhorias/adequacéo nas calcadas para pedestres;
- Necessidade de melhorias na sinalizacao viaria (faixas, sinalizacdo, iluminacéo
publica);

- Necessidade de implantagéo de ciclovia.

8.4 Situacao atual do trafego do entorno

A circulacdo de veiculos na é&rea de entorno imediato do empreendimento
atualmente ocorre com grande fluxo, principalmente na Rua Imigrante Meller (em frente
ao empreendimento) e Avenida Centenario (proxima ao empreendimento). As condicdes
gerais das vias que serve o terreno em estudo sdo boas e a infraestrutura peatonal (para
pedestres) necessitam de melhorias e adequacdes, principalmente para atender as
pessoas portadoras de deficiéncia fisica.

Assim, de antemao, o presente estudo aponta falta de acessos adequados para
pessoas portadoras de deficiéncia no entorno do empreendimento. Existe um grande risco
na travessia de ciclistas e pedestres. Nos horérios de pico aumenta consideravelmente o
namero de veiculos circulantes, volume de trafego de passagem. Este fato provoca

ocasionalmente alguns conflitos em cruzamentos, como jaA mencionado anteriormente.

8.4.1 Nivel de servico atual

Para identificar qual o volume de trafego que pode transitar pelas vias de forma
gue um certo nivel de qualidade da operacdo seja mantido, o HCM utiliza o conceito de

nivel de servico, uma medida da qualidade das condi¢cbes operacionais, que procura
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refletir a percepcdo dos usuérios em funcéo de diversos fatores, tais como velocidade e
tempo de viagem, liberdade de manobras, interrup¢des do trafego, seguranca, conforto e
conveniéncia.

Um mesmo nivel de servico é mantido até que um volume maximo, denominado
volume de servico, seja atingido. Segundo o HCM, os niveis de servico em uma rodovia
de A a F, sendo que o nivel A representa as melhores condi¢des de trafego e o nivel F
representa situacoes de congestionamento. O limite entre os niveis E a F representa a
situacdo correspondente a capacidade da via. Portanto, os niveis de servico A E
correspondem ao regime de fluxo livre, enquanto que os regimes congestionado e de
descarga da fila correspondem ao nivel de servico F.

Situacbes que representam cada um dos niveis de servico em um mesmo
segmento de uma rodovia de pista dupla, definidos conforme critérios do HCM. Nas
rodovias de pista dupla, os niveis de servigo variam de A a F com o0 aumento do volume e
densidade de trafego e reducdo da velocidade. Em rodovias de pista simples, variacdes
nos niveis de servico sdo acompanhadas por reducdo na velocidade média de operacéo e
aumento na porcentagem de tempo que os veiculos trafegam em pelotdes, aguardando

por oportunidades para realizar manobras de ultrapassagem.

Figura 64: Caracterizacao dos niveis de servico.
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Fonte: HCM 2000

Para identificar qual o volume de trafego que pode transitar pelas vias de forma
gue um certo nivel de qualidade da operacdo seja mantido, o HCM utiliza o conceito de
nivel de servico, uma medida da qualidade das condicdes operacionais, que procura
refletir a percepg¢édo dos usuarios em funcéo de diversos fatores, tais como velocidade e
tempo de viagem, liberdade de manobras, interrup¢des do trafego, seguranga, conforto e
conveniéncia. Um mesmo nivel de servico é mantido até que um volume maximo,
denominado volume de servigo, seja atingido.

Segundo o HCM, os niveis de servico em via de A a F, sendo que o nivel A
representa as melhores condigbes de trdfego e o nivel F representa situacdes de
congestionamento. O limite entre os niveis E a F representa a situacdo correspondente a
capacidade da via. Portanto, os niveis de servico A a E correspondem ao regime de fluxo
livre, enquanto que os regimes congestionado e de descarga da fila correspondem ao
nivel de servico F. Nas vias de pista dupla, os niveis de servico variam de A a F com o
aumento do volume e densidade de trafego e reducdo da velocidade. Em vias de pista
simples, variac6es nos niveis de servico sdo acompanhadas por reducédo na velocidade
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média de operacdo e aumento na porcentagem de tempo que os veiculos trafegam em
pelotbes, aguardando por oportunidades para realizar manobras de ultrapassagem.

8.5 Contagem classificatoria de veiculos

Apresentamos a seguir a contagem do trafego observada em frente a area de
estudo, a fim de levantar o numero de veiculos por hora eu trafegam no local, em um dia
tipico, onde sera estabelecida uma média. Desta forma podemos ter uma ideia do total de
veiculos circulando pelo entorno imediato apds a implantacdo do empreendimento.

Foi escolhido dois pontos de contagem, sendo um em frente ao empreendimento
(Rua Imigrante Meller), e o outro ponto, ao lado do empreendimento (Rua dos
Rogacionistas). A Rua Bom Jardim da Serra, ao lado do empreendimento, ndo esta ainda
aberta, ndo havendo trafego naquele ponto especifico, por isso ndo ocorreu contagem no
local.

Figura 65: Ponto de contagem n° 1 — rua de duplo sentido

AREA DE ESTUDO

RUA IMIGRANTE MELLER

Fonte: Autor, 2023

Figura 66: Ponto de contagem n° 2 — Rua dos Rogacionistas — rua de duplo sentido
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AREA DE ESTUDO

Fonte: Autor, 2023

Esta escolha deve-se ao fato de que todo o fluxo de veiculos e adjacéncias que
tem que passar obrigatoriamente, pelo ponto em questdo, o que torna o fluxo da mesma,
impactado pelo funcionamento do empreendimento. A contagem classificatoria de
veiculos foi realizado na segunda feira, quarta feira e sexta feira na primeira de semana
de julho de 2023, dias onde o fluxo de pessoas e veiculos sdo potencialmente maiores.

Os veiculos foram classificados em Veiculos de Passeio, Motos, Caminhdes,
Onibus e Bicicletas. Esta contagem nos fornece para o presente estudo, a média de
veiculos eu trafega na Rua Imigrante Meller e Rua dos Rogacionistas (em frente a area de
estudo) entre as 7h da manha e 19h da noite. Como constado nas contagens, os horarios
de maior movimento registrados, foram detectados (Rua imigrante Meller) entre 18h e
19h, principalmente no sentido Centro para Rua Imigrante Meller sentido Terminal do
Pinheirinho.

Esse aumento exponencial € ocasionado principalmente por alunos/académicos
gue se deslocam para as universidades daquela regidao (SATC e UNESC), somado ao
usuarios da via que se deslocam de volta para suas residéncias, e moradores locais. Na
Rua dos Rogacionistas, o volume € consideravelmente inferior. Mesmo nos horarios de

pico, 0 movimento da via é baixo, havendo acumulo esporadico em funcédo dos
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cruzamentos existentes (Rua dos Rogacionistas/ Av. Centenario e Rua dos
Rogacionistas/ Rua Imigrante Meller).

Ressalta-se que o0 presente levantamento buscou aferir especificamente o
momento em frente ao empreendimento, a fim de verificar as medidas necessarias para
gue a geracao de viagens futura (entrada e saida de veiculos do empreendimento) nao
prejudiquem o fluxo de transito atual, e assim possa-se buscar medidas para amenizar 0s

impactos.

Volume médio de veiculos na Rua Imigrante Meller, por hora:

e Automoveis de passeio: 715
e Motos: 53

e Caminhdes: 30

e Onibus/Vans: 10

e Bicicletas: 12

Consideracoes:

- Via sem acostamento/estacionamento;

- Largura da faixa de rodagem de aproximadamente 7 metros;

- Via com passeio publico em sua extensao;

- Alto volume de veiculos;

- Via com duplo sentido;

- Horérios de pico: 7h a 8h — 18h as 19h

- Falta de sinalizacao (faixas para pedestres e redutores de velocidade)

- Inexisténcia de rampas de acesso ao passeio para deficientes fisicos.

- Numero de pedestres significativo;

- Sentido Rua Imigrante Meller para Terminal do Pinheirinho com maior movimento de
veiculos, com redugédo drastica no entroncamento com a Rua Giacomo Biléssimo.
- Via com maior risco de acidentes;

- Via constituida de calgcamento asfaltico.

¢ VVolume maximo/hora aferido na hora do pico: 912 veiculos;
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eVolume maximo/hora aferido no sentido Rua Imigrante Meller para Terminal do

Pinheirinho: 642 veiculos (sentido com maior movimento na hora do pico).

Volume médio de veiculos na Rua dos Rogacionistas, por hora:

Automoveis de passeio: 55
Motos: 7

Caminhdes: 03
Onibus/Vans: 01

Bicicletas: 05

Consideracoes:

- Via com acostamento/estacionamento;

- Baixo volume de veiculos trafegando;

- Velocidade reduzida;

- Via com duplo sentido;

- Largura da faixa de rodagem de aproximadamente 7 metros;

- Via com passeio publico em sua extenséo;

- Via constituida de calcamento de lajotas;

- Via com menor risco de acidentes.

¢ VVolume maximo/hora aferido na hora do pico: 74 veiculos;
eVolume maximo/hora aferido no sentido Rua dos Rogacionistas sentido Avenida
Centenario: 37 veiculos.

8.6 Calculo da capacidade e nivel de servi¢o

Seguindo o HCM 2000 (High Capacity Manual 2000), o ponto selecionado foi

levantado; a capacidade do trecho foi calculada, tomando-se como referéncia ponto mais

carregado.

Capacidade basica: funcéao da velocidade de fluxo livre da via: C = cf*N, Onde N =

n° de faixas do sentido e cf é a capacidade medida em fungéo da velocidade de Fluxo

Livre do sentido analisado da via.
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Tabela 9 - Relacao velocidade de fluxo livre / capacidade basica em funcao da velocidade

Vi (ki) 30 40 50 60
E (veghtf) 1500 1600 1700 1800

A velocidade de fluxo livre da Rua Imigrante Meller € em média de 40 Km/h e na
Rua dos Rogacionistas de 30 Km/h, entdo a capacidade bésica pode ser calculada a

partir dos seguintes ajustes:

Portanto conforme Tabela para velocidade de fluxo livre de 40Km / h temos:
C=cf*N

C=1.600*2

C=3.200 veiculos

Atualmente a capacidade maxima, € de 3.200 veiculos para a Rua Imigrante

Meller, somando os dois sentidos da via.

Obs: A velocidade meédia da via foi estabelecida a partir de inameros
deslocamentos realizados de automaovel, a fim de constatar a média de velocidade que se
trafegava pelo local. Ocorreram momentos onde se atingiu 50km/h, e em horéarios de
maior movimento a velocidade chegou a 30km/h. Dessa forma, se estabeleceu uma

média.

Portanto conforme Tabela para velocidade de fluxo livre de 30Km / h temos:
C=cf*N

C=1500*2

C=3.000 veiculos

Atualmente a capacidade maxima em teoria, seria de 3.000 veiculos para a Rua
Rogacionistas, somando os dois sentidos da via, todavia esse calculo ignora fatores
primordiais, tipo a pequena extensdo da via e 0S cruzamentos existentes que obrigam o0s
veiculos que a trafegam a parar e aguardar até conseguirem acessa as vias coletoras.
Desta forma, o valor C encontrado para a presente via, serve apenas analise técnica, sem

efeito real.
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Obs: A velocidade de 30km/h, foi obtida a partir de deslocamentos pela via,
sentido Avenida Centenario para Rua dos Rogacionistas, bem como, Rua Imigrante
Meller para a Rua dos Rogacionistas. O que torna o trecho mais lento, é o fato de ser uma
via de pequena extensao (170 metros entre o cruzamento com a Rua Imigrante Meller e o
cruzamento com a Av. Centenario), bem como, o tipo de calcamento (lajota), o que limita

gue a velocidade seja superior ao que se constatou.

8.7 Célculo do nivel de servico

O novo método do HCM inclui a categorizacdo em apenas duas classes de
rodovias de pista simples, e ndo mais em trés. A nova categorizacdo € de entendimento
mais facil e objetivo, pois usa o critério de velocidade méaxima regulamentar na rodovia. A
primeira classe € chamada de rodovias de velocidade elevada (Higher-Speed Highways),
cuja velocidade permitida deve ser maior ou igual a 80 km/h.

A segunda classe é chamada de rodovias de baixa velocidade (Lower-Speed
Highways) e tem como caracteristica a velocidade regulamentar menor que 80 km/h. Nas
rodovias de velocidade alta, a velocidade de trafego e os atrasos decorrentes das zonas
de ultrapassagens proibidas séo fatores importantes para os motoristas. O que € diferente
nas rodovias de baixa velocidade, em que, geralmente, sdo ligacdes internas das cidades
e em regides turisticas, apresentando poucas oportunidades de ultrapassagens, fazendo

com que 0s motoristas aceitem velocidades menores.

Tabela 10 - Nivel de servico para vias de pista simples Classe I

Nivel de servico PTSF (%)
A <40
B >40-55
C >55-70
D > 70— 85
E > 85
Nota: O nivel de servico F se aplica sempre

que o fluxo exceder a capacidade
Fonte: HCM 2000.
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Nivel A - y <= 0,40 indica trafego livre;
Nivel B - y entre 0,40 e 0,55 indica baixo nivel de acimulo de veiculos;

Nivel C - y entre 0,55 e 0,70 indica nivel médio de acumulo de veiculos na hora

Nivel D - y entre 0,70 e 0,85 indica alto nivel de acumulo de veiculos na hora pico;
Nivel E - y entre 0,85 e 1,00 indica reten¢do de veiculos na hora pico;

Nivel F - y superior a 1,00 indica congestionamento.

Célculo do Y (Nivel de Servico):
Y=V C
V = Volume da hora pico medido na Contagem

C = Volume de Trafego somando as todas as dire¢des
Rua Imigrante Meller
Y =642/912

Y = 0,70 (nivel C)

Nivel C - y entre 0,55 e 0,70 indica nivel médio de acumulo de veiculos na hora

Consideragdes: Conforme monitoramento da via durante a contagem de veiculos,

constatou-se que nos horarios de pico jA mencionados, o fluxo de transito aumenta

exponencialmente, reduzindo a velocidade de rodagem, e ocasionando acumulo de

veiculos nos pontos criticos, e proximo aos redutores de velocidades instalados a jusante

da area de estudo na via Rua Imigrante Meller. Esse fluxo como ja mencionado € atraido

principalmente pelas universidades locais, com o deslocamento de pessoas de diversos

bairros de Cricima, bem como, outros municipios lindeiros (Cocal do Sul, Urussanga,

Morro da Fumacga).
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Rua dos Rogacionistas
Y=37 74
Y = 0,50 (nivel B)

Nivel B - y entre 0,40 e 0,55 indica baixo nivel de acimulo de veiculos;

Consideracdes: Tal resultado é coerente em funcdo dos cruzamentos existentes,
onde se faz necessario parar para atravessar a Avenida Centenario e/ou Rua Imigrante
Meller. De acordo com isso em horérios de pico, os veiculos eu trafegam a Rua dos
Rogacionistas tendem a acumular, aguardando a oportunidade de atravessar as vias
mencionadas, pois nos cruzamentos em questéo, ndo a sinaleiras. Em razdo de ser uma

via com poucas residéncias, a via hao atrai muitos veiculos.

8.7 Situacdao futura do trafego no entorno do empreendimento

Nesta parte do trabalho, procurou-se apresentar a situacdo das vias acesso apos
as alteracbes previstas pela Diretoria de Transito e Transporte — DTT, decorrentes de
minucioso estudo realizado por empresa especializada em avaliacao de vias e geragao de
trafego, encontrando as melhores solucdes para a regido da area de estudo, o que afetara
positivamente o empreendimento, reduzindo potencialmente a lentiddo no trafego na hora
de pico, e garantido maior seguranca aos pedestres e demais usuarios da via.

O projeto prevé a melhoria na sinalizacao, instalacdo de seméaforos, implantacéo
de ciclovia, mudancas nos sentidos das vias, e melhoria nos calcamentos das vias
existentes.

Figura 67: Mapa com as alteracoes das vias.
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area de estudo

Fonte:DTT — 2022, modificado Autor, 2023

Conforme mencionado, temos mudangas importantes que irdo contribuir para
melhoria de fluxo no entorno da area de estudo, afetando diretamente o empreendimento.
Atualmente a Rua Imigrante Meller € uma via de duplo sentido, com a possibilidade dos
veiculos convergirem para a Rua dos Rogacionistas. Todavia, a Rua dos dos
Rogacionistas, via também de duplo sentido, passa a ter apenas um sentido. Assim, 0s
veiculos que estiverem no empreendimento (moradores), ao saierem das garagens da
Sobreloja e Garagem/Lazer, terdo que seguir em direcdo a Rua Imigrante Meller, como

podemos ver a seguir.

Figura 68: Rota de Saida do empreendimento — Rua dos Rogacionistas sentido Rua

Imigrante Meller — setas na cor preta.
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Fonte:DTT — 2022, modificado Autor, 2023

De acordo com isso, os moradores ao sairem do empreendimento poderao optar

por seguir pela Rua Imigrante Meller sentido universidades, Forquilninha — SC, ou
poderdo seguir até o cruzamento com a Av. dos Imigrantes Italianos (entrar a esquerda) e
acessar a Rua Giacomo Bilessimo (passa a ter duplo sentido em parte do trecho) e seguir

em direcao a Av. Centenario.

Figura 69: Partindo do empreendimento para Avenida Centenario (Centro)

AREA DE ESTUDO

BN
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Fonte:DTT — 2022, modificado Autor, 2023

Conforme a linha azul na figura anterior, temos uma possibilidade de
itinerario para sair do empreendimento em direcdo ao Centro. O veiculo ao sair das
garagens, acessa a Rua dos Rogacionistas, converge a esquerda na Rua Imigrante
Meller, e no cruzamento com a Avenida dos Imigrantes Italianos converse a esquerda
nessa via sentido Rua Giacomo Biléssimo em direcdo a Avenida Centenario. Toda a via
estara devidamente sinalizada, com semaforos nos principais pontos e faixas de
pedestres.

A seguir vamos analisar as alteracdes das vias para chegar a area de estudo

partindo do Centro do municipio.

Figura 70: Do Centro para a area de estudo via Rua Imigrante Meller.

Area de estudo

entrada/saida

Fonte:DTT — 2022, modificado Autor, 2023

Conforme observado na imagem anterior, temos a opc¢ado de seguir
acessar a Avenida Centenario, entrar na Rua Imigrante Meller, seguindo até o cruzamento
(semaforo) com a Avenida dos Imigrantes Italianos, onde sera feito o acesso a esquerda
seguindo a presente avenida até a Rua Giacomo Biléssimo. Da Rua Gidcomo Biléssimo,

seguimos até a Rua dos Rogacionistas.
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Figura 71: Sentido empreendimento para a Universidade.

Area de estudo

saidalentrada

Le

Fonte:DTT — 2022, modificado Autor, 2023

Conforme imagem anterior, a linha azul apresenta o intinerario para sair do
empreendimento em direcdo a Univerisdade, sentido Rua dos Rogacionistas para Rua
Imigrante Meller.

Um ponto de conflito observado no decorrer do estudo, foi sanado do projeto
desenvolvido pela prefeitura e DTT. No cruzamento da Rua Imigrante Meller e Avenida
dos Imigrantes lItalianos, temos na atualidade uma rétula, que nos horéarios de pico, torna-
se um ponto de conflito. No projeto a ser implantado, a rotula é substituida pelos
semaforos, o que promove a organizacdo da via por meio de temporizadores

programados.

Figura 72: Sentido Universidade para o empreendimento.
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Area de estudo

prttatalsaita.

%%\

Fonte:DTT — 2022, moficicado Autor, 2023

Conforme podemos observar na imagem anterior, o deslocamento no sentido
Universidade, para o empreendimento, pode ser feito via Avenida Universitaria, sentido
Rua Joédo Paes, até a Avenida dos Imigrantes Italianos, onde sera feito acesso a direita,
sentido Rua Gidcomo Bilessimo. Da Rua Gidcomo Bilessimo, segue-se até a Rua dos
Rogacionistas.

Na imagem a seguir, podemos verificar o encontro da Rua Imigrante Meller e Rua
Giacomo Biléssimo, que confome relatodo anteriormente, € um ponto de conflito,
afunilando e retardando o deslocamento dos veiculos no sentido Universidade. Todavia,
conforme podemos observar na imagem a seguir, 0 mesmo € solucionado, por meio da
semaforizacdo da via, além da previsdo de redutor de velocidade, promovendo o fluxo

continuo de veiculos vindo da Rua Imigrante Meller.

Figura 73: Encontro das vias: Rua imigrante Meller e Rua Giacomo Biléssimo.
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R. Gidcomo Biléssimo

E4

Fonte:DTT, 2022.

De acordo com isso, compreendemos que o diagnostico realizado por meio do
Estudo de Impacto de Vizinhanca aqui descrito, vai ao encontro das alteracdes previstas
na vias do entorno do empreendimento, a fim de aumentar a eficiéncia e fluidez das ruas
(arterial, coletoras e locais), promovendo maior seguranca aos pedestres e cliclistas, bem
como, aos veiculos eu se deslocam principalmente para as Universidades da regiao.

Assim, conforme a andlise das variaveis, onde encontramos 0s seguintes valores
para o Residencial (moradores) — 540 moradores, temos uma estimativa de incremento na
Rua dos Rogacionistas, de aproximadamente 113 automoveis, eu irdo chegar ou sair ao
longo do dia. Todavia, a instalacdo de ciclovia, e melhoria nos passeios e vias publicas,
pode ser um grande diferencial para atrair e estimular o uso de bicicletas e deslocamento

a pé, reduzindo o uso de veiculos para as curtas distancias.
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9. CARACTRISTICAS TECNICAS DO EMPREENDIMENTO

9.1 Levantamento Planialtimétrico

O empreendimento possui o relevo plano, sendo estabelecido em area antropizada,

e com cobertura vegetal predominantemente de graminea.

9.2 Projeto de Drenagem Pluvial

Havera drenagem pluvial no projeto com vistas a escoar a precipitacdo que nao
for devidamente absorvida pela captacdo de agua da chuva instaladas nas torres e a

superficie do solo.

9.3 Projeto de Tratamento de Esgoto

Os efluentes de origem orgéanica produzidos no Residencial seréo direcionados
para o sistema de coleta e tratamento (CASAN) ja existente nas vias do entorno.

9.4 Projeto de lluminag&o Publica

N&o se faz necessario o desenvolvimento de projeto de iluminacao publica, tendo
em vista que o local objeto do empreendimento serd privativo, sendo que nas areas
externas dentro dos limites do terreno, haverd iluminacdo propria e ja existe iluminacéo

publica.

9.5 Abastecimento de Agua
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O abastecimento de 4gua sera realizado pela CASAM.

9.6 Fornecimento de Energia

O fornecimento de energia sera realizado pela CELESC.

9.7 Coleta de Residuos Sélidos

Na area de estudo ocorre coleta de residuos.

Tabela 11 - Horarios da coleta de residuos.

CRICIUMA

Freguéncia
Pinheirinho Alto 32 53 sabado hlatutino
Pinheirinho Baixo 32 53 sabado Wespertino/Moturno

Coleta Seletiva

Segunda-Feira
o 08:00 - Santa Barbara, Mina do Mato, vila lsabel

« 13:00 - Centra (Prédios), Pinheirinha Baixo, Pinheirinho Baixo, Boa Yista, Metropal, Rio Maina
Fonte: Racli, 2023 e Prefeitura Municipal de Criciima, 2023.

9.7 Licencas Ambientais

Em funcdo da area ser atendida pelo sistema de coleta e tratamento de esgoto, e
estar inserida em municipio com Plano Diretor Municipal, a licenga ambiental é

dispensada, todavia deve-se respeitar a legislacdo ambiental vigente.
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10 CONCLUSOES

10.1 Andlise Técnica Socioambiental

A partir da caracterizagdo do empreendimento pretendido e do diagndstico
socioambiental, os dados a seguir sumarizados tém grande relevancia no que concerne

aos aspectos detectados:

«. Nao existem restricdes quanto a infraestrutura, como fornecimento de energia elétrica e
agua, vias de acessos, telefone, comércio, restaurantes, supermercados e Sservicos
sociais, como coleta de lixo, escolas municipais, unidades béasicas de saude, transporte

publico e pracas;
». Nao foram detectadas restricdes ou Obices ambientais na area de estudo;

». Havera uma valorizacao direta e indireta nos empreendimentos do entorno em funcao

do tipo de empreendimento e da infraestrutura prevista;

. A altura das torres ndo ir4 afetar significativamente a iluminacdo natural dos

empreendimentos no entorno, bem como a circulacéo do ar;

. O aumento na densidade populacional estd em conformidade com o crescimento

populacional do municipio;

. As vias de acesso ao empreendimento, em especial Rua Imigrante Meller, Rua dos
Rogacionistas e a Rua Bom Jardim da Serra (a ser aberta no trecho ao lado do

empreendimento), possibilitam facil escoamento (chegada e saida) da area de estudo;

». As salas comerciais previstas de frente para a Rua Imigrante Meller, Rua Bom Jardim
da Serra, e Rua dos Rogacionistas, beneficiardo moradores do entorno e do
empreendimento, ampliando a gama de servicos e produtos disponiveis, evitando o

deslocamento para outras regioes;

. O aumento de veiculos gerados pelo empreendimento, sera absorvido pelas vias locais,

onde atualmente a Rua Imigrante Meller encontra-se em Nivel C.
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«. A previsdo da instalacdo de Ciclovia e melhoria nos passeios e vias publicas, sera um
incentivo para o uso de meios de transporte alternativo, podendo promover a reducao no

uso de veiculos automotores;

-. Estima-se um tempo de aproximadamente 3 a 4 anos apos a finalizacdo da obra, para a

ocupacédo completa dos imoveis (unidades habitacionais).

Medidas compensatorios previstas:

. Como medida compensatoéria prevista, serd executado o projeto da UBS Pinheirinho

(extremante) conforme anexo, em funcdo da abertura da Rua Bom Jardim da Serra

naquele trecho.

Portanto, considerando que os impactos de natureza negativa sdo plenamente
compensados pelas medidas mitigadoras decorrentes da implantagdo do
empreendimento, bem como, existe infraestrutura publica para a demanda, conclui-se

pela viabilidade técnica/ambiental do projeto.

10.2 Consideracdes Finais

A implantacéo do residencial, como qualquer artificializacdo do meio, conduz a uma
série de impactos ao meio socioambiental. Porém, neste caso, a area encontrava-se
descaracterizada em funcdo das atividades antrépicas no local, assim como a
urbanizacdo local, sendo que o0s projetos previstos de revitalizagcdo das vias publicas,
naturalmente amenizara os impactos causados pelo incremento dos veiculos oriundos do

empreendimento.

Faz-se necessario ressaltar que é de fundamental importancia que no decorrer da
implantagdo do empreendimento, haja um monitoramento continuo das atividades
desenvolvidas para a construcdo do Residencial, visando contemplar os estudos do
presente projeto, bem como seguindo o Cadigo de Obras do Municipio de Criciima, além

das demais legislacbes pertinentes.
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Segundo o D.P.V todo o projeto do b. Pinheirinho (vias de transito) devera ser
executado nos préximos 5 anos, pois, a situacao atual do transito local, j& acarreta como
relatado no estudo de trafego, problemas mesmo sem o empreendimento em operacao.
Assim, a ocupacao do futuro empreendimento, se dara de forma gradativa, e o impacto
distribuido ao dos anos. Portanto, 0 municipio est4 ciente, e aprovando o0 presente
empreendimento, terd4 tempo habil para a implantacdo das melhorias e mudancas viarias

necessarias, conforme estudo apresentado.

Por fim, conclui-se que o0s impactos sdo compativeis com a obra e, pela
efetivacdo das medidas apresentadas neste estudo, ha plena condi¢cao da implantacéo do

referido empreendimento.
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